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ЗАСЕДАНИЕ ЭКСПЕРТНОЙ ГРУППЫ 
ПО СОГЛАСОВАНИЮ ПРОЕКТА ПЛАНА 

ДЕЙСТВИЙ ПО ОПТИМИЗАЦИИ 
И РАЗВИТИЮ МЕЖДУНАРОДНЫХ 

ТРАНСПОРТНЫХ КОРИДОРОВ
13 марта 2023 года Исполнительный комитет СНГ провел заседание экспертной группы по об-

суждению предложений государств-участников СНГ и органов отраслевого сотрудничества по 

Плану действий по оптимизации и развитию международных транспортных коридоров в рамках 

транспортной инфраструктуры СНГ на период до 2030 года.

Н
а заседании присут-
ствовали М.Е. Мы-
скин – Директор де-

партамента экономического 
сотрудничества Исполни-
тельного комитета СНГ, 
П.А. Семин – начальник 
отдела департамента эконо-
мического сотрудничества, 
Е.В. Муравкина – замести-
тель начальника отдела де-
партамента экономическо-
го сотрудничества, Ю.В. 

Никифорова – советник 
организационного депар-
тамента, А.Н. Иловайский 
– руководитель Департа-
мента научно-технического 
сотрудничества и правового 
обеспечения дирекции Со-
вета по железнодорожно-
му транспорту государств-
участников Содружества, 
Г.Ю.Мирзаянц – замести-
тель руководителя Межпра-
вительственного совета до-

рожников, Н.Г. Шебаршина 
– заместитель Председате-
ля Исполнительного коми-
тета Координационного 
транспортного совещания 
государств-участников СНГ.

В режиме онлайн участво-
вали представители: Арме-
нии, Беларуси, Казахстана, 
Кыргызстана, России, Тад-
жикистана и Узбекистана.

С вступительной речью 
заседание открыл Директор 
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Департамента экономиче-
ского сотрудничества Испол-
нительного комитета СНГ 
Михаил Евгеньевич Мыскин.

– Добрый день, уважаемые 
участники заседания!

Эффективное экономиче-
ское развитие государств Со-
дружества во многом опреде-
ляется динамикой взаимодей-
ствия в транспортной сфере 
в целом, и одним из ее клю-
чевых элементов, связанных 
с функционированием меж-
дународной инфраструктуры 
– системой международных 
транспортных коридоров на 
пространстве СНГ.

На необходимости активи-
зации сотрудничества в сфе-
ре развития МТК в последние 
годы системно акцентируют 
внимание главы наших госу-
дарств на заседаниях высших 
органов СНГ. Их инициати-
вы нашли отражение в пору-
чениях по итогам заседаний 
СГГ, СГП и СМИД СНГ.

Напомню, что согласо-
ванные подходы государств 
- участников СНГ в сфере 
развития МТК нашли отра-
жение в ряде стратегических 
документов – Стратегии 
экономического развития 
СНГ на период до 2030 года, 
Приоритетных направлениях 
сотрудничества государств- 
участников СНГ в сфере 
транспорта на период до 
2030 года и Концепции стра-
тегического развития желез-
нодорожного транспорта на 
«пространстве 1520».

Однако План реализации 
Стратегии экономическо-
го развития СНГ содержит 
всего 6 пунктов, касающих-
ся сферы МТК со сроками 
реализации до 2025 годы, 
а два других документа были 
утверждены без дополнения 
их планами по реализации.

В этой связи Республи-
кой Узбекистан подготовлен 

и внесен в Исполнительный 
комитет СНГ проект более 
детального Плана действий 
(содержит более 30 меро-
приятий со сроками реали-
зации до 2030 года с уста-
новлением состава исполни-
телей) для организации его 
согласования государствами-
участниками Содружества 
и рассмотрения высшими ор-
ганами СНГ.

Хотелось бы также отме-
тить, что представленные 
в проекте Плана практиче-
ские направления сотрудни-
чества в сфере МТК СНГ 
являются конкретным отве-
том на ряд задач, связанных 
с развитием международной 
инфраструктуры, поставлен-
ных в Разделе 4 «Транспорт» 
Перечня совместных мер ре-
агирования на возникающие 
проблемы.

Это, как вы понимаете, 
подчеркивает актуальность 
рассматриваемого документа 
в современных условиях.

Не лишним было бы так-
же напомнить, что развитая 
международная транспорт-
ная инфраструктура обеспе-
чивает доступность террито-
рий наших стран и гаранти-
рованную доставку грузов, 
позволяет повысить конку-
рентоспособность отраслей 
экономики, поддерживает 
коммуникацию граждан.

В этом смысле проведение 
экспертной группы, в рамках 
которой представители заин-
тересованных национальных 
ведомств могут высказать 
свое видение данной темати-
ки и, главное, найти согла-
сованную редакцию положе-
ний рассматриваемого меж-
государственного документа, 
крайне актуально.

Уважаемые коллеги, по ито-
гам рассылки проекта Плана 
свои предложения предста-
вили: Республика Армения, 

Республика Казахстан, Кыр-
гызская Республика и Рос-
сийская Федерация. Респу-
блика Беларусь и Республика 
Таджикистан уведомили об 
отсутствии замечаний.

Также поступили позиции 
от Координационного транс-
портного совещания, Меж-
правительственного совета 
дорожников и Совета по же-
лезнодорожному транспорту 
государств-участников Со-
дружества.

Прошу Вас активно уча-
ствовать в обсуждении и на-
поминаю, что в соответствии 
с процедурами проведения 
экспертных групп в СНГ 
принятие решений при об-
суждении вопросов осущест-
вляется простым большин-
ством голосов.

По завершению выступле-
ния М.Е. Мыскина участники 
мероприятия в качестве пред-
седательствующего на засе-
дании единогласно избрали 
Шебаршину Наталью Геор-
гиевну – заместителя Пред-
седателя Исполнительного 
комитета Координационно-
го транспортного совещания 
государств-участников СНГ.

В ходе заседания детально 
обсуждались и прорабатыва-
лись все пункты Проекта до-
кумента, обсуждались и со-
гласовывались формулиров-
ки Плана. Были выслушаны 
замечания и предложения, 
поступившие от государств-
участников СНГ.

Все замечания и пред-
ложения, поступившие от 
участников заседания были 
учтены в Проект и будут на-
правлены в страны-участниц 
СНГ на окончательное со-
гласование для дальнейшего 
рассмотрения и утверждения 
документа согласно установ-
ленной процедуре.

Секретариат МСД
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ПРОЦЕНТ ЦЕМЕНТОБЕТОННЫХ ДОРОГ 
В БЕЛАРУСИ БУДЕТ УВЕЛИЧИВАТЬСЯ

Об этом заявил заместитель начальника главного управления автомобильных дорог Мини-

стерства транспорта и коммуникаций Григорий Глазко в проекте БЕЛТА «Страна говорит».

У
частники проекта об-
судили состояние до-
рог в регионах и сто-

лице Беларуси. Речь шла 
и о плотности дорог. По сло-
вам Григория Глазко, Бела-
русь занимает лидирующее 
место на всем постсоветском 
пространстве по этому по-
казателю. «У нас плотность 
автомобильных дорог более 
417 км на 1000 кв. м терри-
тории. Там, где мы строим 
или реконструируем доро-
ги, преимущественно ис-
пользуется тяжелый бетон. 
И оборудование, и техноло-
гии у нас в стране для этого 
есть», — сказал Григорий 
Глазко.

По его словам, в Белару-
си будет увеличиваться про-
цент цементобетонных до-
рог. В программе «Дороги 
Беларуси» на 2021-2025 годы 

есть дороги, при строитель-
стве или ремонте которых 
будет использоваться цемен-
тобетон. «Мы идем по пути 
устройства покрытий из це-
ментобетона и будем видеть, 

какой процент такие дороги 
составят от общего количе-
ства», — заключил Григорий 
Глазко.

Источник: www.belta.by
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ПРИМЕНЕНИЕ ТЕХНОЛОГИИ 
РЕЦИКЛИНГА И ВАЙТОПИНГА В РЕМОНТЕ 

БЕЛОРУССКИХ ДОРОГ
Начальник дорожного управления Белорусского дорожного научно-исследовательского институ-

та «БелдорНИИ» Николай Радьков в проекте БЕЛТА «Страна говорит» рассказал, насколько эффек-

тивны такие технологии, как рециклинг и вайтопинг, в ремонте белорусских дорог.

Н
иколай Радьков по-
яснил, что рециклинг 
и вайтопинг – это 

технологии, которые позво-
ляют привести старое по-
крытие в комфортное для 
передвижения на транспорт-
ных средствах состояние. 
При технологии рециклинга 
старое дорожное покрытие 
снимают, после чего оно от-
правляется на переработку 
на асфальтный завод. «Тех-

нология рециклинга у нас 
используется достаточно 
давно, около 20 лет. И опыт 
ее применения можно на-
звать положительным», – 
считает Николай Радьков.

Что касается вайтопинга, 
добавил начальник дорож-
ного управления «Белдор-
НИИ», то эта технология 
для Беларуси новая и при-
меняться стала совсем не-
давно. При ремонте дорог 

по такой технологии новый 
слой асфальта заливается на 
уже существующий, но изно-
шенный. «Тем не менее, го-
ворить, что эти технологии 
являются панацеей от ямоч-
ности, совершенно непра-
вильно. Это просто хозяй-
ственное применение старых 
покрытий», – подчеркнул 
Николай Радьков.

Источник: www.belta.by
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ПЕРСПЕКТИВЫ РЕАЛИЗАЦИИ 
ИНВЕСТПРОЕКТОВ В СФЕРЕ ТРАНСПОРТА 

ОБСУДИЛИ В МИИР РК
Министр индустрии и инфраструктурного развития РК Марат Карабаев встретился с пред-

ставителями компании Abu Dhabi Ports.

В
 ходе встречи были об-
суждены перспективы 
реализации инвести-

ционных проектов в сфере 
транспорта и логистики. 
Стороны обсудили участие 
Abu Dhabi Ports в строитель-
стве многофункционально-
го терминала «Саржа» со-
вместно с компанией Semurg 
Invest, а также вопросы пре-
доставления казахстанской 
стороне терминальных мощ-
ностей в порту Бандер Аб-
бас компанией SIMATECH. 
Были рассмотрены планы 
по концептуальному вза-

имодействию с АО «НК 
«КТЖ» по развитию кори-
доров Север-Юг и Транска-
спийского международного 
транспортного маршрута, 
а также возможность ин-
теграции информационной 
системы АО «НК «КТЖ» 
с логистической платфор-
мой Abu Dhabi Ports.

Была достигнута догово-
ренность о заключении согла-
шения о «Зеленом коридоре» 
(Green line) в сфере транс-
порта, куда будут включены 
такие страны, как Россия, 
Кыргызстан, Туркменистан, 

Узбекистан, Иран и Казах-
стан.

В целях подготовки про-
екта соглашения сторонами 
запланировано проведение 
встречи с участием причаст-
ных государственных орга-
нов РК посредством Zoom.

По итогам встречи стороны 
выразили признательность за 
состоявшуюся деловую бесе-
ду и подчеркнули важность 
дальнейшего развития отно-
шений между Казахстаном 
и ОАЭ. 

Источник: www.gov.kz
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КОЛЛЕГИЯ ПО ИТОГАМ РАБОТЫ 
В 2022 ГОДУ И ЗАДАЧАХ НА 2023 ГОД

14 февраля 2023 года состоялась коллегия министерства транспорта и коммуникаций КР по 

итогам работы ведомства в 2022 году и задачах на 2023 год с участием заместителя председате-

ля Кабинета Министров КР Б. Торобаева под председательством министра транспорта и комму-

никаций КР Т. Текебаева.

С
 докладом о деятель-
ности МТИК КР вы-
ступил начальник 

Управления экономики, 
анализа и стратегического 
планирования Дуйшоба-
ев А.Д., который рассказал 
о деятельности МТиК КР. 
В частности, он отметил, 
что Министерство транс-
порта и коммуникаций КР 
обеспечило стабильную ра-
боту всех видов транспорта 
и дорожной сети в 2022 го-
ду.

В целях реализации нацио-
нальной программы разви-
тия Кыргызской Республики 
до 2026 года, утвержденной 
постановлением Кабинета 
Министров Кыргызской Ре-

спублики от 25 декабря 2021 
года № 352, утвержден план 
мероприятий.

В указанном плане ме-
роприятий Министерству 
транспорта и коммуникаций 
Кыргызской Республики отве-
дено 37 мероприятий, из них 
12 мероприятий предусмо-
трены для решения вопросов 
транспортно-логистической 
инфраструктуры: 4 меро-
приятия по автомобильным 
дорогам, 4 мероприятия по 
железнодорожным вопросам, 
4 мероприятия гражданской 
авиации, а также, в целях 
реализации цифровых реше-
ний, в качестве основных ис-
полнителей рассматриваются 
2 мероприятия.

Из общего числа 33 задач 
Министерства транспорта 
и коммуникаций выполнено 
25, из них 10 задач – глав-
ный исполнитель, из них 8 
задач выполнены полностью.

На основании Плана ан-
тикризисных мероприятий 
Кабинета Министров КР на 
2022 год, утвержденного по-
становлением Кабинета Ми-
нистров КР от 24 марта 2022 
года № 133-т, Министерством 
утверждены 4 мероприятия 
транспорта и коммуникаций 
Кыргызской Республики, из 
них одно, поскольку меро-
приятие касалось граждан-
ской авиации, было передано 
в Государственное агентство 
гражданской авиации при 
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Кабинете Министров Кыр-
гызской Республики.

Кроме того, выполнено 1 
мероприятие по совершен-
ствованию логистики пере-
возки грузов, на постоянной 
основе проводятся 2 меро-
приятия по совершенство-
ванию логистики перевозки 
грузов на стадии реализа-
ции.

На основании Постанов-
ления Кабинета Министров 
Кыргызской Республики 
от 1 сентября 2021 года № 
159-КПУ «Об утверждении 
Программы развития Бат-
кенской области Кыргызской 
Республики на 2021-2035 го-
ды и Дорожной карты по ее 
реализации» в Министерство 
транспорта и коммуникаций 
КР было представлено 19 
мероприятий, из них 1 меро-
приятие передано в Государ-
ственное агентство граждан-
ской авиации при Кабинете 
Министров КР в связи с тем, 
что оно было связано с граж-
данскими авиации, а осталь-
ные 18 мероприятий нахо-
дятся на стадии реализации, 
т.к. срок реализации меро-
приятий установлен с 2023 
по 2035 год.

В их числе завершение 
строительства автомобиль-
ной дороги Самаркандек – 
Мадыген – Даркум в рам-

ках реализации Дорожной 
карты развития Баткенской 
области; строительство ав-
томобильной дороги Кок-
Таш – Ак-Терек – Буюм; 
проектирование и строи-
тельство автомобильной до-
роги Кайынды–Кишемиш. 
Рассмотрены проектирова-
ние и строительство обхода 
оползневого участка на авто-
дороге Сох – Кан – Зардали 
и другие вопросы.

На 48 объектов дорожного 
строительства в Баткенской 
области из республиканского 
бюджета профинансирова-
но 1 миллиард 261 миллион 
300 тысяч сомов. Уложено 
70,4 км асфальтобетонного 
слоя.,Кроме того, уложено 
95,5 км гравийных дорог, 
подготовлена проектная до-
кументация на 69 км дорог.

Ведется строительство 
47,8 км асфальтированных 2 
мостов на трассе Кадамжай–
Чечме, восстановлено 7 км 
взорванного моста на авто-
дороге Кок-Таш – Ак-Сай – 
Тамдык.

Всего в 2022 году асфаль-
тировано 382,6 км дорог, из 
них за счет средств текущего 
бюджета – 196,1 км, за счет 
капитальных вложений – 
186,5 км. Кроме того, по ин-
вестиционным проектам уло-
жено 106 км асфальта. Всего 

уложено 488,6 км асфальта. 
Эти показатели в 2,8 раза 
больше, чем в 2021 году.

Согласно действующему 
бюджету, объем работ сети 
автомобильных дорог состав-
ляет 3072,3 млн. сом. Уложе-
но 196,1 км асфальтобетона, 
78 км гравийного слоя, вы-
полнено дорожное покрытие 
88,4 км.

Из 393,5 млн на текущий 
ремонт выполнено работ на 
сумму 269,2 млн сомов, вы-
полнен ремонт на площади 
более 151,3 тыс. м2. Кроме то-
го, проведен ремонт мостов 
общего пользования и дру-
гие дорожно-строительные 
работы. За работу на летнее 
и зимнее содержание дорог 
выполнено за 340,9 млн сом.

В сфере цифровизации ми-
нистерство работает над сле-
дующими проектами:

1. Реализация пилотного 
проекта внедрения цифровых 
зеленых транзитных коридо-
ров в целях реализации Ука-
за Президента Кыргызской 
Республики от 8 июля 2022 
года № 221 «О создании ком-
плексной системы внедрения 
цифрового зеленого транзита 
коридоры в третьи страны че-
рез территорию Кыргызской 
Республики» 9 октября при-
каз за номером 565-т утверж-
ден к исполнению.

2. Мониторинг дорог с ис-
пользованием передвижных 
дорожных лабораторий. 
В рамках проекта эффектив-
ного планирования и финан-
сового распределения ремон-
тов дорог обследовано 13515 
км дорог общего пользования, 
в том числе 6001 км в 2022 
году, создана электронная 
база данных автомобильных 
дорог, поставлена информа-
ционная система в эксплуа-
тацию на стадии испытаний.

Пресс-служба МТиК КР
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В 2022 ГОДУ ПОСТРОИЛИ 
И РЕКОНСТРУИРОВАЛИ БОЛЕЕ 180 КМ 

ФЕДЕРАЛЬНЫХ ДОРОГ В СОСТАВЕ 
МЕЖДУНАРОДНЫХ ТРАНСПОРТНЫХ 

КОРИДОРОВ
10 февраля 2023 года в режиме видео-конференц-связи под председательством руководителя 

Росавтодора Романа Новикова прошло совещание, посвященное выполнению программ дорожной 

деятельности в регионах в 2022 году и планам на 2023 год.

В
 мероприятии также 
приняли участие заме-
стители руководителя 

ведомства Игорь Костючен-
ко, Андрей Самарьянов, Олег 
Ступников и Виктор Тимо-
феев, генеральный дирек-
тор Ассоциации «РАДОР», 
председатель Общественно-
го Совета при Федеральном 
дорожном агентстве Игорь 
Старыгин, начальники про-
фильных управлений Росав-
тодора и подведомственных 

учреждений (ФКУ), а так-
же представители регио-
нальных субъектов РФ, ку-
рирующие реализацию нац-
проекта.

«В рамках исполнения по-
ручения Президента РФ по 
формированию транспорт-
ных коридоров построены 
и реконструированы 121 км 
федеральных дорог в составе 
коридора «Запад – Восток» 
на территории республик 
Хакасия, Башкортостан, Та-

тарстан, Алтайского и Перм-
ского краев, Амурской, Ир-
кутской, Кемеровской, Ни-
жегородской и Тюменской 
областей. В составе транс-
портного коридора «Север 
– Юг» построены и рекон-
струированы участки общей 
протяженностью 60,2 км 
на территории Ставрополь-
ского края и Волгоградской 
области. Всего после строи-
тельства и реконструкции 
мы ввели в эксплуатацию 
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Российская Федерация                                           ДЕЛОВЫЕ  НОВОСТИ  СТРАН  СНГДЕЛОВЫЕ  НОВОСТИ  СТРАН  СНГ







ВИЗИТ ПРЕДСЕДАТЕЛЯ 
ПРАВИТЕЛЬСТВА РФ

В РЕСПУБЛИКУ ТАДЖИКИСТАН
В Душанбе прошли переговоры Президента Республики Таджикистан Э. Рахмона с Председателем 

Правительства России М. Мишустиным.

В
 начале беседы Глава 
Республики Таджики-
стан подчеркнул важ-

ность поддержания регуляр-
ного межгосударственного 
диалога на высшем и высо-
ком уровнях.

В ходе встречи стороны об-
судили широкий круг вопро-
сов таджикско-российского 
стратегического партнёрства 
и союзнических отношений.

С удовлетворением была 
отмечена позитивная дина-

мика взаимоотношений двух 
стран по многим направлени-
ям сотрудничества, особен-
но в торгово-экономической 
и культурно-гуманитарной 
сферах, а также тесное взаи-
модействие сторон в сфере 
безопасности.   

Следует отметить, что Рос-
сийская Федерация остаётся 
главным торговым партнё-
ром Таджикистана и продол-
жает занимать лидирующую 
позицию в структуре внеш-

неторгового оборота стра-
ны. В прошлом году рост 
товарооборота между двумя 
странами увеличился на 23,7 
процента и составил 1,674 
миллиона долларов.

В этом контексте речь шла 
о большом потенциале, кото-
рым располагают обе страны 
для наращивания взаимной 
торговли и совместной реа-
лизации крупных инвестици-
онных проектов на взаимо-
выгодной основе.
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Лидер нации дал высокую 
оценку достигнутому уров-
ню сотрудничества в гума-
нитарной сфере. При этом 
была выражена заинтересо-
ванность в дальнейшем рас-
ширении практических свя-
зей в сферах образования, 
науки, культуры и здравоох-
ранения.

Состоялся обмен мнениями 
по актуальным темам между-
народной и региональной по-
вестки.

Михаил Мишустин провёл 
также переговоры с Премьер-
министром Таджикистана 
Кохиром Расулзода. Главы 
правительств обсудили акту-
альные вопросы российско-
таджикистанского торгово-
экономического сотруд-
ничества, взаимодействия 
в области энергетики, 
промышленности, транс-
порта, а также культурно-
гуманитарной сфере.

В рамках Конференции по 
межрегиональному сотрудни-
честву «Деловое и инвести-
ционное партнерство России 
и Таджикистана» в Душанбе 
стороны подписали более 20 
документов о сотрудниче-
стве в научно-технической, 
промышленной, образова-
тельной и других сферах.

В частности, подписаны 
меморандум о сотрудниче-
стве между Национальной 
академии наук Таджики-
стана и российским ком-
плексом «Луч», соглашения 
между компаниями двух 
стран о совместном произ-
водстве сурьмы, по изуче-
нию сырьевых недр и редких 
металлов, соглашения о со-
трудничестве между торгово-
промышленными палатами 
Таджикистана, а также Со-
гдийской и Хатлонской об-
ластей республики и Пензен-
ской области. Кроме того, 

подписаны соглашения в об-
разовательной сфере.

В сфере транспорта под-
писан документ о создании 
производства прицепов. Под-
писаны соглашения в сфере 
бизнеса и инвестиций с ком-
панией РФ «Синергия», Ев-
разийским инвестиционным 
агентством при президенте 
РФ и с Единым экспортным 
центром России.

Михаил Мишустин высту-
пил на пленарном заседании 
конференции. В конферен-
ции с российской стороны 
приняли участие предста-
вители более 100 компаний 
в таких отраслях, как про-
мышленность, энергетика, 
сельское хозяйство, туризм, 
транспорт и логистика, хи-
мия, строительство, добыча 
полезных ископаемых, IT-
технологии и другие. В рам-
ках конференции были запла-
нированы восемь панельных 
сессий и пленарные заседа-
ния, а также предусмотрены 
двусторонние встречи пред-
ставителей деловых кругов.

Источники:
сайт президента Респу-

блики Таджикистан, tass.ru
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Сотрудничество                                           ДЕЛОВЫЕ  НОВОСТИ  СТРАН  СНГДЕЛОВЫЕ  НОВОСТИ  СТРАН  СНГ



В ОБЩИХ ИНТЕРЕСАХ
В Управлении БЖД состоялась рабочая встреча делегаций Белорусской железной дороги, АО «РЖД 

Логистика» и организаций-грузоотправителей.

Д
елегацию Белорус-
ской магистрали воз-
главил первый заме-

ститель начальника Бело-
русской железной дороги 
Петр Дулуб, делегацию АО 
«РЖД Логистика» – гене-
ральный директор компа-
нии Дмитрий Мурев. Также 
во встрече приняло участие 
руководство государствен-
ного предприятия «Белин-
тертранс – транспортно-
логистический центр» БЖД 
и представители грузоот-
правителей – белорусских 
организаций лесной, маши-
ностроительной, нефтепе-
рерабатывающей, пищевой 
и других отраслей.

Стороны обсудили вопро-
сы развития перевозок по 
международному транспорт-
ному коридору «Север – 

Юг» и через порты Россий-
ской Федерации. Как было 
отмечено на мероприятии, 
кардинальное изменение си-
туации на транспортном 
рынке в 2022 году требует 
от всех участников перевоз-
очного процесса активного 
поиска новых транспортно-
логистических решений.

В ходе рабочей встречи 
АО «РЖД Логистика» были 
представлены новые марш-
руты и сервисы в рамках ко-
ридора «Север – Юг», что 
позволит расширить возмож-
ности белорусских предприя-
тий по организации экспорта 
своей продукции.

В ходе общения с предста-
вителями бизнес-сообщества 
железнодорожники подчер-
кнули готовность к дальней-
шей детальной проработке 

каждой логистической схемы, 
а также призвали грузоот-
правителей более активно за-
действовать представленные 
маршруты коридора «Север 
– Юг» для увеличения объе-
мов перевозок и расширения 
географии поставок своей 
продукции.

Клиентоориентирован-
ность является одним из 
основных приоритетов Бе-
лорусской железной дороги 
при организации междуна-
родных перевозок грузов, 
оказании помощи грузовла-
дельцам в разработке новых 
вариантов взаимодействия 
и развития дополнительных 
возможностей транспортной 
логистики. 

Источник: газета «Желез-
нодорожник Беларуси»
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ПРЕЗИДЕНТ КАЗАХСТАНА ПРИНЯЛ 
ПРЕДСЕДАТЕЛЯ ПРАВЛЕНИЯ 

АО «НК «ҚАЗАҚСТАН ТЕМІР ЖОЛЫ» 
НУРЛАНА САУРАНБАЕВА

Глава государства был проинформирован об основных результатах деятельности националь-

ной компании за 2022 год, планах развития сферы железнодорожного транспорта на предстоящий 

период, а также о ходе исполнения поручений.

П
о словам Нурлана 
Сауранбаева, гру-
зооборот АО «НК 

«КТЖ» вырос до 252 млрд 
тонно-километров, что яв-
ляется историческим мак-
симумом за годы независи-
мости страны. Общий объ-
ем контейнерных перевозок 
увеличился до 1,129 тысячи 
контейнеров в ДФЭ (двад-
цатифутовый эквивалент).

Касым-Жомарту Токаеву 
также сообщили о реализа-

ции инфраструктурных про-
ектов. Всего в течение трех 
лет планируется построить 
1285 км путей, что позволит 
увеличить грузопоток и по-
высить экспортный потенци-
ал страны. Доля казахстан-
ского содержания при строи-
тельстве составит 85%.

Кроме того, руководитель 
КТЖ рассказал о работе по 
развитию международных 
транспортных коридоров, 
расширению пропускной 

способности морских пор-
тов Актау и Курык, а также 
сотрудничеству с крупными 
международными транспортно-
логистическими компания-
ми.

По итогам встречи Глава 
государства дал ряд конкрет-
ных поручений по развитию 
и модернизации железно-
дорожной инфраструктуры 
страны.

Источник: www.akorda.kz
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Республика КазахстанКазахстан                                           НОВОСТИ  ЖЕЛЕЗНЫХ  ДОРОГНОВОСТИ  ЖЕЛЕЗНЫХ  ДОРОГ



ТРАНЗИТНЫЕ КОНТЕЙНЕРЫ ИЗ ИНДИИ 
В КАЗАХСТАН ПРОЕДУТ ЧЕРЕЗ ИРАН, 

ТУРКМЕНИСТАН И УЗБЕКИСТАН

«KTZ Express», дочерняя компания национальной железнодорожной компании Казахстана 

«Қазақстан темiр жолы» (КТЖ), осуществляет перевозки семян кунжута из Индии в Казахстан че-

рез Иран, Туркменистан и Узбекистан.

П
еревозка являет-
ся частью разви-
тия контейнерного 

сервиса по коридору Ка-
захстан – Туркменистан 
– Иран. Об этом в своем 
пресс-релизе сообщила 
компания КТЖ.

Контейнеры с продукци-
ей сначала были отправлены 
из порта Мундра на западе 
Индии в порт Бендер-Аббас 
(Иран) морским транспор-

том. Затем контейнеры бу-
дут перемещаться по желез-
ной дороге и будут достав-
лены в Алматы через Иран, 
Туркменистан и Узбекистан. 
Время в пути составит чуть 
больше 20 дней.

Грузоперевозка является 
частью плана развития же-
лезнодорожного коридора 
Казахстан – Туркменистан 
– Иран. Этот коридор явля-
ется частью восточной ветви 

международного транспорт-
ного коридора Север – Юг. 
Восточная ветка междуна-
родного транспортного ко-
ридора «Север – Юг» про-
ходит по железным дорогам 
России, Казахстана, Тур-
кменистана и Ирана, а затем 
по морскому пути в страны 
Персидского залива и Юж-
ной Азии.

Источник: business.com
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РЖД ПЛАНИРУЮТ РАЗВИВАТЬ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЕ СООБЩЕНИЕ 

В ТУРКМЕНИСТАНЕ
В рамках прошедшего в январе 2023 года Российско-Туркменского бизнес-форума в Ашхабаде Ген-

директор агентства транспорта и коммуникаций при кабмине Туркменистана Мамметхан Чакы-

ев и глава РЖД Олег Белозёров обсудили сотрудничество в железнодорожной сфере.

В
 Телеграм-канале РЖД 
сообщается, что Олег 
Белозёров отметил, что 

объёмы грузовых перевозок 
в российско-туркменском со-
общении в прошлом году по 
сравнению с 2021-м увели-
чились на 11%. Контейнеров 
перевезено на 73,6 % больше, 
чем годом ранее. 

Он также рассказал о мерах, 
предпринимаемых для «раскат-
ки» восточной ветви коридора 
«Север – Юг». В их числе:

— совместно с туркменски-
ми коллегами с октября про-
шлого года РЖД организован 
регулярный ежемесячный сер-
вис по перевозке контейнеров 
маршрутными поездами; 

— установлены специальные 
тарифы на перевозки контей-
неров из России в Иран тран-
зитом по железным дорогам 
Туркменистана и Казахстана; 

— для полной реализации по-
тенциала восточного маршру-
та планируется улучшать всю 
транспортно-логистическую 
цепочку: погрузку на терми-
налах в России, проследование 
через пограничные туркмено-
иранские переходы, где осу-
ществляется перегруз кон-
тейнеров на иранские вагоны 
колеи 1435 мм, обеспечение 
доставки груза до грузополу-
чателей в Иране;  

— организована поставка 
РЖД неконтейнерных грузов, 
в частности, в Индию. Про-
рабатываются отправки ряда 

товаров через Туркменистан 
и Иран в ОАЭ, Турцию и дру-
гие страны; 

— рост объёмов перевоз-
ок потребует модернизации 
и строительства железнодо-
рожной инфраструктуры Тур-
кменистана, в чём РЖД гото-
вы участвовать.

Кроме того, Мамметхан Ча-
кыев и Олег Белозёров обсу-
дили перспективы сотрудниче-
ства в сферах цифровизации, 
агрологистики и подготовки 
профессиональных кадров.

В рамках встречи Олег Бе-
лозёров и Мамметхан Чакы-
ев в присутствии министра 
транспорта РФ Виталия Саве-
льева подписали меморандум 
о взаимопонимании между 
РЖД и Агентством «Туркмен-
демиреллары».

В соответствии с соглаше-
нием «Российские железные 
дороги» совместно с властя-

ми Туркменистана планиру-
ют модернизировать логисти-
ческий маршрут восточной 
части коридора «Север – 
Юг». Основные направления 
сотрудничества: развитие 
логистических коридоров, 
проходящих по территории 
Туркменистана, в том числе 
восточной ветви международ-
ного транспортного коридора 
«Север – Юг»; модернизация 
железнодорожной и сопут-
ствующей инфраструктуры, 
необходимой для обеспечения 
перевозок по логистическим 
коридорам. В холдинге также 
отметили, что РЖД и Агент-
ство «Туркмендемиреллары» 
планируют совместно увели-
чить экспортно-импортные 
железнодорожные перевозки 
между Россией и Туркмени-
станом.

Источник: casp-geo.ru
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БЕЛАЗ ПЕРЕДАЛ 2000-й КАРЬЕРНЫЙ 
САМОСВАЛ ГРУЗОПОДЪЕМНОСТЬЮ 220 
ТОНН КОМПАНИИ АО «СТРОЙСЕРВИС»

Из сборочных цехов белорусского автогиганта выехал 2000-й по счету БелАЗ в классе грузоподъ-

емности 220 тонн. Юбилейному карьерному тяжеловесу модели БЕЛАЗ-7530G решено присвоить 

имя первого директора БЕЛАЗа Николая Ивановича Деревянко.

Н
а торжественном ме-
роприятии, посвящен-
ном выпуску юбилей-

ного автосамосвала, генераль-
ный директор ОАО «БЕЛАЗ» 
Сергей Никифорович вручил 
символический ключ от новой 
машины директору по транс-
порту АО «Стройсервис» Ви-
талию Петрову.

«На угольных разрезах 
«Стройсервиса» работает 
только надежная и высоко-
производительная техника, 

обеспечивающая простоту 
эксплуатации, безопасность 
и комфорт наших работни-
ков. В реализации программы 
модернизации и техперевоо-
ружения горнотранспортно-
го оборудования нам многие 
годы помогают белорусские 
партнеры БЕЛАЗа», — отме-
тил Виталий Петров.

«Стройсервис» — один из 
стратегических партнеров 
завода БЕЛАЗ и один из ли-
деров добычи угля в Россий-

ской Федерации. Сегодня 
в компании эксплуатируются 
более 250 карьерных самосва-
лов различной грузоподьем-
ности и колесных бульдозе-
ров БЕЛАЗ. Планируется, 
что в начале 2023 года Бело-
русский автозавод поставит 
в адрес компании «Строй-
сервис» еще свыше 15 новых 
220-тонных самосвалов.

По информации 
stroyservis.com
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ВСТРЕЧА В МИНИСТЕРСТВЕ ТРАНСПОРТА 
И АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

РЯЗАНСКОЙ ОБЛАСТИ
Председатель совета директоров ГК «ТОЧИНВЕСТ» Александр Жукаев рассказал о возможностях 

производственного предприятия в сфере дорожной отрасли новому министру транспорта Рязан-

ской области Павлу Супруну.

Р
абочая встреча прошла 
в региональном мини-
стерстве транспорта 

и автомобильных дорог.
В ходе совещания Алек-

сандр Жукаев презентовал ас-
сортимент металлоконструк-
ций, выпускаемых группой 
компании «ТОЧИНВЕСТ» 
для дорожной отрасли, озна-
комил руководителя област-
ного Минтранса с техноло-
гическими процессами, про-
ходящими на предприятии, 
а также рассказал о достиг-
нутых показателях, успехах 
компании за период ее суще-
ствования.

Группа компаний «ТО-
ЧИНВЕСТ» занимает лиди-
рующие позиции на рынке 
производства металлокон-
струкций и оказанию услуг 
горячего цинкования. Объем 
реализуемой продукции до-
стигает 180 тыс. тонн метал-
локонструкций в год, свыше 
120 тыс. тонн металлопро-
дукции проходит антикорро-
зийную обработку методом 
горячего цинкования.

Линейка основной про-
дукции ГК «ТОЧИНВЕСТ» 
включает в себя барьер-
ные дорожные ограждения 
и ограждения для мостовых 
групп; комбинированные, 
тросовые, фронтальные и пе-
шеходные ограждения; опо-
ры освещения и решетчатые 

опоры ЛЭП; ригели жёстких 
поперечин и металлические 
опоры контактной сети, ис-
пользуемые при строитель-
стве железных дорог; ме-
таллоконструкции жилых 
и производственных зданий 
и сооружений, ангаров и пе-
реходов; спиральновитые 
гофрированные трубы Spirel, 
а также подземные резервуа-
ры для воды и другие виды 
металлоконструкций.

За 2022 год свыше 30 объ-
ектов Рязанской области 

были обустроены дорожны-
ми металлоконструкциями 
группы компаний, среди них: 
а/д «Северная окружная», 
а/д Рыбное (от М-5 «Урал») 
– Большое Жоково, а/д Ми-
хайлов – Милославское.

В результате диалога сто-
роны договорились о даль-
нейшем сотрудничестве и по-
сещении министром промыш-
ленного предприятия.

По игформации
 tochinvest.ru
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Бури КАРИМОВ,

Председатель Межправительственного 

совета дорожников, д.т.н., проф.

ВЫСТУПЛЕНИЕ ПРЕДСЕДАТЕЛЯ МСД
НА IX МЕЖДУНАРОДНОЙ НАУЧНО-ПРАКТИЧЕСКОЙ КОНФЕРЕНЦИИ 

«ИННОВАЦИОННЫЕ ТЕХНОЛОГИИ: ПУТИ ПОВЫШЕНИЯ 
МЕЖРЕМОНТНЫХ СРОКОВ СЛУЖБЫ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ» 



Добрый день, дамы 
и господа! Разрешите 
приветствовать вас от 

имени Межправительствен-
ного совета дорожников, ис-
полнительного органа Совета 
— Секретариата МСД, жур-
нала «Дороги СНГ» и лично 
от себя и пожелать успешной 
и плодотворной работы!

МСД и его структуры ока-
зывают содействие расшире-
нию взаимовыгодных отноше-
ний между министерствами 
транспорта и дорожными ад-
министрациями стран СНГ, 
внедрению инновационных 
материалов, современной 
техники, оборудования и ла-
бораторий, координируют 
их взаимодействие в области 
проектирования, строитель-
ства, реконструкции, ремон-

та и содержания автомо-
бильных дорог и дорожных 
сооружений. Для этого при 
Совете работают Экспертно-
научный совет и Совет по 
образованию, а также ис-
пользуется механизм работы 
с ассоциированными члена-
ми Совета, которые работа-
ют в разных направлениях. 

Кроме того, имеются ра-
бочие группы по разным на-
правлениям деятельности. 
Благодаря тесной работе 
с подразделениями Совета 
мы в прошлом году провели 
более 50 мероприятий. 

Важное направление на-
шей работы – улучшение со-
стояния и развитие между-
народных автомобильных 
дорог, увеличение их межре-
монтных сроков.

Состояние международ-
ных автомобильных дорог 
в настоящее время не во 
всех странах СНГ отвечает 
современным требованиям. 
При этом практически во 
всех странах Содружества 
в последнее время основу 
движения составляют тя-
желовесные автомобили 
с осевой нагрузкой до 13 
т и более, которые нередко 
бывают перегруженными 
с превышением на 25-30%, 
что приводит к интенсивно-
му разрушению существую-
щих дорог. 

Около 70% автомобиль-
ных дорог СНГ требуют уси-
ления дорожной одежды. 

Территория 8 стран, ак-
тивно участвующих в дея-
тельности МСД, составляет 
20 млн 520 тыс. кв. км, чис-
ленность населения — око-
ло 200 млн. При этом 7 го-
сударств не имеют выхода 
к морю. Плотность дорог 
в среднем для этих стран со-
ставляет приблизительно 70 
км на 1000 кв. км, а на 1000 
жителей – 7 км. 

В этих государствах ра-
боты по улучшению состо-
яния дорог ведутся на 95 
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международных маршрутах. 
Протяженность этих марш-
рутов составляет 54390 
км. Улучшается состояние 
международных дорог СНГ 
на границах сопредельных 
государств. Таких маршру-
тов – 62. 

На некоторых участках 
строительство велось с уче-
том увеличения максималь-
ной допустимой нагрузки на 
ось автомобилей, к примеру 
в Казахстане на автомо-
бильной дороге Западный 
Китай – Западная Европа 

(от 10 до 13 т). Увеличилось 
количество АЗС, СТО, тер-
миналов, гостиниц, стоянок, 
пунктов питания и др. 

Особое внимание Совет 
уделяет вопросам увеличе-
ния межремонтных сроков 
службы автомобильных до-
рог. С этой целью мы зани-
маемся внедрением иннова-
ционных технологий в до-
рожные отрасли стран СНГ, 
что является одной из устав-
ных задач Совета, которую 
мы выполняем совместно 
с ассоциированными члена-

ми МСД. К примеру, ком-
пания BETAMONT (Слова-
кия) активно сотрудничает 
со многими странами СНГ 
по вопросу внедрения ин-
теллектуальных транспорт-
ных систем. 

Группа компаний СДТ 
и Саратовский научно-
производственный центр 
«РДТ» (Россия) предлагают 
передвижные диагностиче-
ские лаборатории, а также 
машины и механизмы для 
зимнего и летнего содержа-
ния дорог. 
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Группа компаний Точин-
вест (Россия) главный ак-
цент делает на безопасность 
дорожного движения.

Компания «ЮнидАсГрупп» 
(Казахстан) выпускает и по-
ставляет современные добав-
ки и модификаторы, машины 
и механизмы для дорожной 
отрасли. Таких примеров 
много.

Большую работу, имеющую 
научную направленность 
проводит Экспертно-
научный совета при МСД. 
В его составе 36 экс-
пертов — специалистов-
дорожников, ученых, 
проектировщиков и про-
изводственников из стран 
СНГ.

Одной из функций 
ЭНС является формиро-
вание плана НИР стран 
СНГ на перспективу до 3 
и более лет. В план НИР 
входят наиболее значи-
мые работы, которые ак-
туальны для двух и более 
стран СНГ.

К примеру, в План НИР 
2023–2025 г. включены те-
мы, которые представлены 
министерствами, дорожными 
администрациями и ассоции-
рованными членами Совета 
из стран СНГ:

– шлаковые цементы и вя-
жущие на основе техноген-
ных отходов;

– дорожные наномодифи-
цированные бетоны для стро-
ительства долговечных до-
рожных конструкций с уве-
личением межремонтного 
срока до 40 лет и более;

– разработка новых долго-
вечных дорожных конструк-
ций с целью повышения сро-
ка службы до 50 лет с учетом 

разработки новой методики 
расчета дорожных одежд со-
гласно концепции «вечных 
дорог»;

– применение полужест-
ких укатываемых бетонов 
в дорожной отрасли;

– исследование и перера-

ботка строительных норм на 
проектирование автомобиль-
ных дорог в сложных услови-
ях и др.

Проблемы, которые необ-
ходимо решать на уровне на-
учных исследований, присут-
ствуют во всех дорожных от-
раслях стран СНГ. Вопросы 
обновления и гармонизации 
дорожных стандартов, кото-
рые определяют технический 
уровень и эксплуатацион-

ное состояние дорог, 
а также исследова-
ния, направленные 
на повышение меж-
ремонтных сроков 
службы автомобиль-
ных дорог, всегда бу-
дут актуальными во 
всех странах, в т.ч. 
в СНГ. 

Совет 8 раз в год 
издает журнал «До-
роги СНГ». В тре-
тьей части каждого 
номера публикуются 
научно-популярные 

и информационные статьи 
ученых и практиков из стран 
СНГ и дальнего зарубежья, 
посвященные дорожной те-
матике. Просим активно 
принимать участие в жизни 
журнала.

Большое значение име-
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ет обмен опытом ученых 
и практиков дорожного дела, 
с этой целью Совет прово-
дит большое количество ме-
роприятий. На 2023 год уже 
запланировано более 25 ме-
роприятий. Приглашаем про-
фессионалов, администрато-
ров, ученых и специалистов 
принимать активное участие 
в наших мероприятиях.

К примеру, только в рам-
ках проведения VI между-
народного автопробега  по 
территориям Таджикистана, 
Узбекистана, Туркменистана, 
Ирана и Армении запланиро-
вано проведение 46-го засе-
дания МСД, пяти междуна-
родных научно-практических 
конференций, постоянно 
действующего передвижного 
научно-практического семи-
нара по пути движения пе-
летона. Кроме того, в рамках 
технических экскурсий за-
планировано посещение объ-
ектов строительства транс-

портной инфраструктуры: 
дорог, мостов, путепроводов, 
тоннелей, осмотр комплек-
сов ИТС, пунктов взвешива-
ния транспортных средств, 
пунктов пересечения грани-
цы государств, объекты ав-
тодорожного строительства 
и т.д.

Думаю, что профессиона-
лам будет интересно принять 
участие в международном 
автопробеге, увидеть своими 
глазами, что делается в пя-
ти других странах, принять 
и передать свой опыт.

И еще. МАДИ являет-
ся базовой организации 
г о сударств - у ча с тников 
СНГ по подготовке, про-
фессиональной переподго-
товке и повышению квали-
фикации кадров в отраслях 
автомобильно-дорожного 
комплекса. Мы регулярно 
проводим совместные меро-
приятия, конференции, вы-
ставки, совещания, органи-

зовываем курсы повышения 
квалификации для специа-
листов дорожных отраслей 
стран СНГ, информируем 
членов и ассоциированных 
членов о проводимой МАДИ 
работе как по официальным 
каналам, так и через печат-
ный орган Совета журнал 
«Дороги СНГ». К примеру, 
за последние два года изда-
но 3 номера журнала, посвя-
щенных МАДИ. На прошлой 
неделе члены Совета были 
проинформированы о воз-
можности получения допол-
нительного профессиональ-
ного образования в МАДИ 
за счет федерального бюдже-
та по программе Россотруд-
ничества.

Проводим активную рабо-
ту по привлечению студен-
тов, аспирантов и докторан-
тов в МАДИ. Ведется работа 
в рамках Общественного со-
вета СНГ, и будем еще боль-
ше активизировать ее.

Вся наша работа направ-
лена на изучение и попу-
ляризацию автодорожного 
дела, на проектирование, 
строительство и эксплуа-
тацию автомобильных до-
рог, мостовых сооружений 
на высоком уровне, на по-
вышение безопасности до-
рожного движения, а также 
укрепление дружбы, сотруд-
ничества между странами 
и народами.
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ПРЕДСЕДАТЕЛЬ МСД В КЫРГЫЗСТАНЕ
6 февраля 2023 года Председатель Межправительственного совета дорожников (МСД) Бури Ка-

римов и заместитель генерального директора компании «Точинвест» Алексей Ананьев прилетели 

в столицу Кыргызской Республики – город Бишкек.

И
з аэропорта они от-
правились на встречу 
с руководством Кыр-

гызского государственного 
технического университета 
им. И. Раззакова (КГТУ) 
для переговоров по вопро-
су вступления университе-
та в ряды ассоциированных 
членов МСД.

По итогам встречи было 
подписано Соглашение о со-
трудничестве, также сторо-
ны договорились провести 
в 2023 году совместное ме-
роприятие. Основное внима-
ние во время встречи было 
уделено вопросам подготов-
ки и переподготовки кадров 
для автодорожной отрасли, 
участию в Международном 

конкурсе научных работ сту-
дентов, магистрантов, аспи-
рантов высших учебных за-
ведений и факультетов авто-
дорожного профиля. Также 

стороны договорились об об-
мене научно-практическими 
статьями для публикации 
в печатных изданиях КГТУ 
«Ведомости университета» 
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и журнале МСД «Доро-
ги СНГ».

По завершении встре-
чи в КГТУ Бури Каримов 
встретился с министром 
транспорта Кыргызской 
Республики Тилеком Кы-
дырмаевичем Текебае-
вым и его заместителями. 
На встрече было отмече-
но, что взаимодействие 
Межправительственного 
совета дорожников и Ми-
нистерства транспорта 
Кыргызстана с каждым 
годом улучшается. Тилек 
Текебаев проинформиро-
вал, что в этом году Ми-
нистерство планирует со-
вместно с МСД провести 
международную научно-
практическую конферен-
цию по актуальным темам 
автодорожной отрасли. 

МСД обязалось оповестить 
всех членов и ассоциирован-
ных членов Совета об этом 
мероприятии. На запланиро-
ванную конференцию МСД 
направит участников из чис-
ла ученых-практиков, кото-
рые выступят с докладами. 
В рамках конференции будет 
проходить выставка, в кото-
рой уже изъявила желание 
участвовать компания «То-
чинвест». 

7 февраля 2023 года состо-
ялась встреча с заместителем 
министра транспорта Кыр-
гызстана Медербеком Кур-
манбековым, на которой под-
робно обсуждались вопросы, 
связанные с подпиской на 
журнал «Дороги СНГ», под-
готовкой материалов для вы-
пуска очередных номеров 
и Спецвыпуска, посвящен-
ного автодорожной отрас-
ли Кыргызской Республики. 
Кроме того, была затронута 
тема подготовки и перепод-
готовки кадров, особенно 
в базовой организации – 
Московском автомобильно-

дорожном государственном 
техническом университете 
(МАДИ), и вопросы, связан-
ные с повышением квалифи-
кации специалистов автодо-
рожной отрасли. Стороны 
договорились, что как только 
Министерство транспорта 
Кыргызстана примет реше-
ние, Совет совместно с МА-
ДИ окажет всяческую под-
держку в вопросах организа-
ции и проведения курсов по 
повышению квалификации 
кыргызских специалистов.

На данной встрече Алексей 
Ананьев презентовал продук-
цию компании «Точинвест», 
подробно рассказал о компа-
нии, о её работе, о двух за-
водах компании – в Рязани 
и Шадринске и о производи-
мой продукции. Кыргызские 
коллеги, присутствовавшие 
на встрече, были заинтересо-
ваны компанией «Точинвест» 
и её деятельностью. Стороны 
приняли решение о совмест-
ной работе.

По завершении встречи 
Бури Каримов и Алексей 

Ананьев встрети-
лись с руководством 
ПИИ «Кыргыздор-
транспроект», являю-
щимся ассоциирован-
ным членом МСД. 
На встрече обсужда-
лись вопросы улучше-
ния сотрудничества 
МСД с Проектно-
изыскательским ин-
ститутом «Кыргыздор-
транспроект», а также 
института с компани-
ей «Точинвест». Сто-
роны договорились об 
организации по мере 
необходимости встреч 
по вопросам внедре-
ния материалов, пред-
лагаемых компанией 
«Точинвест», в целях 
повышения безопас-
ности дорожного дви-

жения.
На встрече Бури Каримов 

и Алексей Ананьев повида-
лись с легендарной лично-
стью в автодорожной сфере, 
аксакалом дорожной отрас-
ли Кыргызстана Левоном 
Марковичем Алибегашвили, 
который, несмотря на свой 
преклонный возраст, до сих 
пор находится в строю до-
рожников, работает главным 
консультантом ПИИ «Кыр-
гыздортранспроект», делится 
своими знаниями и богатым 
опытом с молодыми коллега-
ми, подсказывает, как наибо-
лее оптимально и эффективно 
решать вопросы изысканий и  
проектирования автомобиль-
ных дорог, с учетом того, что 
Кыргызстан является горной 
страной и здесь много своих 
особенностей и специфики. 
К ценным советам Левона 
Марковича прислушивают-
ся не только молодые кадры 
сферы автодорожного строи-
тельства, но и более опытные 
специалисты. В числе тех, 
кто обращается к Левону 
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Алибегашвили за советом, 
и Председатель МСД Бури 
Каримов.

После этого состоялась 
встреча с Жамшитбеком Ка-
лиловым – экс-министром 
транспорта и дорог Кыр-
гызской Республики, быв-
шим Председателем МСД 
– и представителями руко-
водства ПИИ «Кыргыздор-
транспроект». В ходе беседы 
стороны договорились, что 
в кыргызских проектах 
в области строительства 
автомобильных дорог 
будут учитываться инно-
вационные предложения 
от МСД и ассоцииро-
ванных членов Совета. 
Есть компании, активно 
предлагающие свою но-
вую продукцию, маши-
ны, материалы, механиз-
мы, оборудование и т.д. 
На встрече прозвучало 
мнение, что при проек-
тировании и строитель-
стве автомобильных до-
рог может быть достиг-
нут немалый эффект, 
если воспользоваться 
новыми инновационны-
ми технологиями, пред-
лагаемыми различными 
компаниями.

8 февраля 2023 года 
продолжились встречи 

Председателя МСД с кыр-
гызскими коллегами – с пер-
вым заместителем министра 
транспорта Талантбеком 
Солтобаевым и директо-
ром института «Кыргыздор-
транспроект» Талайбеком 
Ашымбековым. Обсуждались 
вопросы дальнейшего улуч-
шения сотрудничества МСД 
с Министерством транспор-
та и проектным институтом 
«Кыргыздортранспроект». 

На протяжении многих лет 
Министерство транспорта 
Кыргызской Республики со-
вместно с институтом сдела-
ли очень много для внедрения 
новых материалов, техноло-
гий, программных продук-
тов в автодорожную отрасль 
Кыргызстана.

В течение дня состоялось 
ещё несколько встреч Бури 
Каримова с руководителями 
ряда других автодорожных 
организаций.

Во время встреч отличив-
шимся дорожникам Кыргыз-
ской Республики были вру-
чены награды МСД и других 
международных организа-
ций.

По итогам всех состояв-
шихся встреч было принято 
решение о том, что Министер-
ство транспорта Кыргызста-
на активизирует свою рабо-
ту в Межправительственном 
совете дорожников. Помимо 
запланированной междуна-
родной научно-практической 

конференции с вы-
ставкой в городе Биш-
кеке, представители 
Министерства транс-
порта и его подведом-
ственных организаций 
примут участие в VI 
международном авто-
пробеге и очередном 
заседании МСД. Бу-
дет усилена работа по 
вопросу подготовки 
и переподготовки ка-
дров в базовом учеб-
ном заведении МАДИ 
и других дорожных 
ВУЗах стран СНГ.

Вечером того же дня 
Председатель МСД 
для продолжения сво-
ей рабочей поездки 
вылетел из Бишкек-
ского аэропорта в го-
род Алматы (Респу-
блика Казахстан).

33

Кыргызская РеспубликаКыргызская Республика                                                                МСД  В  ДЕЙСТВИИМСД  В  ДЕЙСТВИИ



8 февраля 2023 года Председатель Межправительственного совета дорожников Бури Каримов 

вместе с директором по внешней экономической деятельности компании «ТОЧИНВЕСТ» Алексеем 

Ананьевым прилетел в город Алматы для встречи с автодорожниками Казахстана. В аэропорту 

их встречали местные дорожники, в том числе Председатель совета директоров компании «Юни-

дасГрупп» Музафар Пулодович Холиков.

У
тром 9 февраля пер-
вым делом они почти-
ли память бывшего 

вице-министра транспорта 
и коммуникаций Республики 
Казахстан, члена Межправи-
тельственного совета дорож-
ников Бахытжана Изтлеуови-
ча Исенгалиева. В годы рабо-
ты в министерстве Бахытжан 
Изтлеуович поднял сотрудни-
чество Министерства транс-
порта и коммуникаций Казах-
стана с Межправительствен-
ным советом дорожников на 
высокий уровень. 

Затем состоялась встреча 
Председателя МСД Бури Ка-
римова с Председателем Со-
вета директоров компании 
«ЮнидасГрупп» Музафаром 
Холиковым и руководите-
лями дорожных структур. 
Было проведено совместное 
совещание по внедрению 
материалов и оборудования 
компании «Точинвест» на 
рынок дорожных услуг Ка-
захстана. По завершении 
совещания был составлен 
соответствующий Протокол 

для дальнейшей работы. Сто-
роны также договорились 
о взаимопомощи в вопросах 
поставки и внедрения мате-
риалов, касающихся безопас-
ности дорожного движения 
– гофрированных труб, стол-
бов освещения, металличе-
ского оцинкованного барьер-
ного ограждения, тросового 
ограждения и другой продук-
ции компании «Точинвест».

В тот же день состоялась 
встреча с экс-министром стро-
ительства и эксплуатации ав-
томобильных дорог Казахста-
на Шамилем Бекбулатовым. 
Отрадно, что, несмотря на 
почтенный 88-летний возраст, 

Шамиль Хайруллович в строю 
и занимается делами своей 
частной компании. В его офи-
се проходила многосторонняя 
встреча дорожников. 

Далее состоялась встреча 
с одним из бывших замести-
телей Председателя Комитета 
автомобильных дорог и экс-
советником министра транс-
порта и коммуникаций Респу-
блики Казахстан Сериктесом 
Толембаевичем Токкуловым 
и другими дорожниками. 
В ходе беседы обсуждались 
вопросы взаимодействия ка-
захских специалистов с Меж-
правительственным советом 
дорожников и организациями 

ПРЕДСЕДАТЕЛЬ МСД
В КАЗАХСТАНЕ И УЗБЕКИСТАНЕ
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– ассоциированными членами 
МСД, в частности КазАДИ, 
компаниями «Точинвест», 
«ЮнидасГрупп» и другими 
местными компаниями.  

Кроме того, состоялась 
встреча директора по внешней 
экономической деятельности 
компании «ТОЧИНВЕСТ» 
Алексея Ананьева с руководи-
телем компании «Bazis» в го-
роде Алматы Хурамом Яхши-
баевичем Мурадовым. В ходе 
встречи была достигнута до-
говоренность о сотрудниче-
стве этих компаний.

Ранним утром 10 февра-
ля 2023 года Бури Каримов 
и Алексей Ананьев прибыли 
в город Ташкент, где в тот же 
день встретились с ответствен-
ными работниками Комитета 
автомобильных дорог Узбеки-
стана, в том числе руководи-
телем пресс-службы Лутфулло 
Хайруллоевичем Абдурахимо-
вым, по вопросам подготовки 
международного автопробе-
га, международной научно-
практической конференции 
в г. Ташкенте и Спецвыпу-
ска журнала «Дороги СНГ». 
В связи с тем, что министр 
транспорта Илхом Махкамов 
и Председатель Комитета по 
автомобильным дорогам Аб-
дурахмон Абдувалиев находи-
лись в рабочей поездке с Пре-
зидентом по регионам страны 
в составе правительственной 
делегации, с ними состоялся 
телефонный разговор Предсе-
дателя МСД.

Ассоциированные члены 
совета – руководители ком-
паний «ЮнидасГрупп» Му-
зафар Холиков и компании 
«Точинвест» Алексей Ана-
ньев вместе с Председателем 
МСД Бури Каримовым про-
вели несколько многосторон-
них встреч с дорожниками 
Узбекистана,  а также встре-
тились с директором научно-
исследовательского института 
и руководством двух заводов 
по выпуску оцинкованной ме-
таллической продукции для 
дорожной отрасли, в первую 
очередь для безопасности до-
рожного движения: оцинко-
ванных металлических барьер-
ных ограждений, столбов осве-
щения и другой продукции, 
важной для строительства 
автомобильных дорог. Руко-
водством этих заводов и де-
легацией МСД, в том числе 
руководителем компании «То-
чинвест», были достигнуты 
договоренности о взаимовы-
годном сотрудничестве и все-
сторонней поддержке в слу-
чае, если у одной из сторон 
при выполнении работ в круп-
ных проектах будет нехватка 
материалов. Номенклатурную 
продукцию, которая не выпу-
скается в Узбекистане, готова 
поставлять компания «Точин-
вест». 

Делегация МСД во главе 
Председателем МСД Бури Ка-
римовым в рамках своей рабо-
чей поездки встречалась с по-
слом Словакии в Узбекистане, 
Таджикистане и Туркмени-

стане Виктором Борецким. На 
встрече обсуждались вопросы, 
касающиеся двустороннего 
сотрудничества, в частности 
участия Посольства и компа-
нии «Betamont» (Словакия) 
в предстоящих мероприяти-
ях МСД – VI международ-
ном автопробеге и научно-
практической конференции, 
запланированной в городе 
Самарканде, а также во II 
Международной Центрально-
Азиатской дорожной конфе-
ренции и выставке (CARC 
2023), которая  состоится 
с 27 по 29 сентября 2023 года 
в городе Ташкенте. Стоит от-
метить, что I Международная 
Центрально-Азиатская дорож-
ная конференция и выставка 
(CARC 2022), состоявшаяся 
в 2022 году в городе Алматы 
(Казахстан), была проведена 
на высоком организационном, 
качественном и профессио-
нальном уровне.

11 февраля 2023 года со-
стоялась встреча Председате-
ля Комитета автомобильных 
дорог Узбекистана с руково-
дителями компаний «Юнида-
сГрупп» и «Индортех» по во-
просу проведения очередной 
Международной Центрально-
Азиатской дорожной конфе-
ренции и выставки.

Затем Бури Каримов от-
был в столицу Таджикистана 
город Душанбе для продол-
жения встреч с автодорожни-
ками в рамках своей рабочей 
поездки по странам Централь-
ной Азии.
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ПРЕДСЕДАТЕЛЬ МСД В ТАДЖИКИСТАНЕ
После встреч с руководителями министерств транспорта и дорожных администраций 

Центрально-Азиатских республик – Казахстана, Кыргызстана и Узбекистана Председатель Меж-

правительственного совета дорожников (МСД) Бури Каримов отбыл в город Душанбе для встреч с 

автодорожниками Таджикистана.

13 февраля 2023 года 
Председатель МСД Бури 
Каримов встретился с ру-
ководителями организаций 
– ассоциированными члена-
ми МСД: директором ГУП 
«Институт проектирования 
транспортных сооружений» 
при Министерстве транспор-
та Республики Таджикистан 
Валиджоном Махсумом, ди-
ректором Филиала АК «Ин-
новейтив Роуд Солюшнз 
ЛТД» (IRS) в Таджикистане 
Нодирджоном Сафаровым 
и директором ООО «Фур-
кат» Тохиром Махмадовым. 

На встречах присутство-
вал заместитель генерально-
го директора компании «То-
чинвест» Алексей Ананьев, 
который проинформировал 
таджикских коллег о номен-
клатурной продукции, произ-
водимой компанией, и объё-

мах производства. В первую 
очередь, это продукция, свя-
занная с безопасностью до-
рожного движения и дорож-
ным освещением.

Специалисты Таджики-
стана проявили интерес 
к продукции, производимой 
компанией «Точинвест», но 
с сожалением отметили, что 
в данный период не имеют 
финансовой возможности 
для приобретения необходи-
мых материалов. Тем не ме-
нее, стороны договорились 
в будущие проекты включать 
номенклатурную продукцию 
компании «Точинвест».

В рамках рабочей поезд-
ки состоялась встреча Бу-
ри Каримова с министром 
транспорта Республики Тад-
жикистан Азимом Иброхи-
мом. Также на этой встрече 
присутствовали заместитель 

генерального директора ком-
пании «Точинвест» Алексей 
Ананьев и директор ООО 
«Фуркат» Тохир Махмадов. 
В беседе были затронуты во-
просы взаимодействия Меж-
правительственного совета 
дорожников с Министер-
ством транспорта Республи-
ки Таджикистан, а также 
вопросы подготовки и прове-
дения мероприятий МСД: 46-
го заседания МСД; междуна-
родной научно-практической 
конференции, посвященной 
теме состояния, проблем 
и развития автомобильных 
дорог горного Таджикиста-
на; старта VI международно-
го автопробега.

По всем вопросам были 
приняты соответствующие 
решения. Руководство Ми-
нистерства транспорта вы-
разило готовность оказывать 
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всестороннюю поддержку 
в вопросе внедрения новых 
технологий, материалов, 
оборудования для ускоре-
ния строительства и улуч-
шения качества дорожно-
строительных работ. 

В тот же день Председатель 
МСД Бури Каримов и руко-
водители организаций – ас-
социированных членов МСД 
встретились с руководителем 
Управления международных 
отношений Министерства 
транспорта Республики Тад-
жикистан Сайфулло Кодиро-
вым и специалистами данно-
го управления. Эта встреча 
помогла коллегам подробнее 
ознакомиться с подробно-
стями предстоящих меропри-
ятий МСД в Таджикистане, 
в первую очередь, проведе-
нием VI международного ав-
топробега и его стартом в го-
роде Душанбе. 

Затем состоялась встре-
ча с заместителем министра 
транспорта Таджикистана 
Шоистой Саидмуродзода, где 
обсуждался вопрос проведе-
ния в Душанбе в апреле 2023 
года 46-го заседания Совета 
и международной научно-
практической конференции 
на высоком профессиональ-
ном и организационном уров-
не. Каждый вопрос по про-
ведению мероприятий рас-
сматривался детально. Было 
озвучено, что правительство 

Республики Таджикистан 
поддержало проведение всех 
запланированных мероприя-
тий в Душанбе. Стороны 
отметили, что необходимо 
ускорить процесс подготов-
ки материалов заседания Со-
вета, формирования оконча-
тельного варианта Повестки 
дня заседания, составления 
Программы международной 
научно-практической конфе-
ренции и Программы старта 
и дальнейшего движения пе-
летона VI международного 
автопробега по автомобиль-
ным дорогам Таджикистана 
до границы с Узбекистаном.

Следует отметить, что все 
предложения, внесенные 
Секретариатом МСД, бы-
ли приняты Министерством 
транспорта Таджикистана, 
нашли полное понимание 
и поддержку, что свидетель-

ствует о высоком уровне со-
трудничества.

Кроме того, состоялось 
несколько встреч ассоции-
рованных членов Совета 
с автодорожниками города 
Душанбе, где также обсуж-
дались вопросы внедрения 
новых технологий, техники, 
машин, оборудования в стро-
ительстве столичных дорог 
Таджикистана.

Рабочая поездка Предсе-
дателя МСД Бури Каримова 
продолжается, и далее у не-
го запланированы поездки 
в Иран, Туркменистан  и Ар-
мению для встреч с предста-
вителями министерств транс-
порта и дорожных админи-
страций, на которых будут 
рассматриваться организа-
ционные вопросы по прове-
дению VI международного 
автопробега, пути следова-
ния пелетона с участниками 
автопробега, местам остано-
вок и т.д. 

Поездка по странам Цен-
тральной Азии – Кыргызста-
на, Казахстана, Узбекистана 
и Таджикистана – завер-
шилась с положительными 
результатами: достигнуты 
договоренности о взаимо-
действии в работе по орга-
низации и проведению пред-
стоящих мероприятий.
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тации международных дорог, 
в том числе автобанов, дорог 
высокой категории, тоннелей, 
путепроводов и других транс-
портных сооружений. Строи-
тельству автомобильных и же-
лезных дорог в Иране уделяет-
ся особое внимание.

Другой темой встречи были 
вопросы проведения VI между-
народного автопробега, в том 
числе по территории Ирана, 
и проведения международной 
научно-практической конфе-
ренции в Тегеране по автодо-
рожной тематике. 

6-го марта 2023 года Бури 
Каримов принял участие в ра-
боте «19-й Международной 
конференции по дорожно-
му движению и транспорту» 
в Тегеране, посвященной во-
просам логистики, транзита, 
безопасности, заторов на го-
родских дорогах и развития 
автомобильных дорог в целом. 
В конференции участвовали 
местные и гости из регионов 
стран-соседей.

Бури Каримов выступил на 
конференции с приветствен-
ным словом и докладом на те-
му «Развитие международных 
автомобильных дорог и их по-
ложительного влияния на раз-
витие транспортных перевоз-
ок в регионе».

Выступлению Председате-

ля МСД Бури Каримова была 
посвящена целая панель кон-
ференции, где он выступал 
и отвечал на многочисленные 
вопросы участников междуна-
родной конференции. Также 
он ознакомился с экспозицией 
выставки дорожников Ирана.

Известно, что в связи с из-
вестными событиями в мире 
развитие коридора Север–Юг 
по автомобильным и желез-
ным дорогам и авиасообщение 
в данном направлении приоб-
ретает важное значение. Не 
случайно руководством России 
озвучено также решение о раз-
витии речного и морского пути 
Север–Юг в сторону Каспий-
ского моря и в страны регио-
на. Иран также заинтересован 
в развитии этого коридора и, 
конечно же, в развитии кори-
дора Запад–Восток. 

Все эти вопросы были об-
суждены Председателем МСД 

и руководством дорожников 
Ирана. Также на встрече об-
суждалась тема и вопросы бу-
дущей международной конфе-
ренции в Тегеране в рамках 
международного автопробега.

Во время пребывания в Ира-
не у Бури Каримова состоя-
лись и другие двухсторонние 
и многосторонние встречи со 
специалистами и профессио-
налами автодорожного дела 
Ирана.

Участники международного 
автопробега, который пройдет 
с 24 апреля по 9 мая 2023 го-
да, будут проезжать по южной 
ветви Великого Шелкового пу-
ти, в том числе по территории 
одного из коридоров в север-
ной части Ирана от границы 
Туркменистана (пункт Бод-
жгирон) до столицы Ирана – 
города Тегеран и далее через 
город Тебриз до границы Ар-
мении. По пути их ждет очень 
много интересного и познава-
тельного. 

Пользуясь случаем, от име-
ни Межправительственного 
совета дорожников приглаша-
ем заинтересованные органи-
зации и частных лиц принять 
участие в международном ав-
топробеге, в конференциях 
и семинарах, которые будут 
проходить в рамках автопро-
бега в больших городах пяти 
стран, по которым пролегает 
маршрут VI международного 
автопробега. 
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ИСПОЛНЯЮЩИМ 
ОБЯЗАННОСТИ РЕКТОРА 

МАДИ НАЗНАЧЕН 

А.И. АЖГИРЕВИЧ

31 января 2022 года на заседании учёного совета директор Департамента кадровой политики 

Минобрнауки России Алексей Александрович Свистунов представил нового руководителя универ-

ситета.

А
ртём Иванович Аж-
гиревич в 2000 году 
окончил Московскую 

академию экономики и пра-
ва, в 2009 — Российскую 
академию государственной 
службы при Президенте РФ. 

Прошёл профессиональную 
подготовку в НИУ «Высшая 
школа экономики». В 2002 
году ему была присвоена 
учёная степень кандидата 
технических наук.

А.И. Ажгиревич — автор 

более 150 опубликованных 
научно-методических работ. 
Много лет проработал в Об-
щероссийской общественной 
организации «Союз машино-
строителей России», зани-
мал руководящие должности 
в Правительстве Тверской 
области и нескольких рос-
сийских вузах.

Обладатель медали «За 
заслуги перед Отечеством» 
II степени и других почёт-
ных наград.

От имени Межправитель-
ственного совета дорожни-
ков, Совета по образованию 
при МСД, Секретариата 
МСД и журнала «Дороги Со-
дружества Независимых Го-
сударств» поздравляем А.И. 
Ажгиревича с назначением 
на должность, желаем здоро-
вья и успешной реализации 
намеченных планов.
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ганизации. Необходимо добиваться созда-
ния таких условий, при которых будет вы-
годно изготавливать технику в нашей стра-
не. Кроме того, потребуется вести серьезные 
научные исследования, чтобы работать на 
опережение. Технологии строительства раз-
виваются, и потому новая техника не должна 
повторять действующие, устаревающие об-
разцы. СОЮЗДОРСТРОЙ и дальше готов 
участвовать в подготовке соответствующих 
решений по разработке, принятию и выпол-
нению государственной программы изготов-
ления и локализации выпуска техники рос-
сийского производства и критически важных 
комплектующих узлов и деталей.

Выступление заместителя генерального 
директора ООО «Автодор Инжиниринг» 
Александра Пережогина касалось изменений 
в вопросах повышения квалификации кадров 
и введения независимой оценки квалифика-
ции в форме профессионального экзамена.

Он отметил, что саморегулируемая органи-
зация вовремя сориентировалась в этом во-
просе и приняла участие в создании Центра 
оценки квалификации с соблюдением всех 
обозначенных в законе требований. 

Специалисты ООО «Автодор Инжини-
ринг» уже прошли независимую оценку ква-
лификации и на своем опыте ощутили по-
ложительные стороны профессионального 
экзамена. Так, подготовка к прохождению 
тестов заставила людей обновить базовые 
знания правил и нормативов. 

С другой стороны, они отмечают ряд слож-
ностей. В настоящее время для подготовки 
предлагается повторить и изучить сведения, 
изложенные в  72-х наименованиях докумен-
тов и различной технической литературы. 
При этом заранее неизвестно, какими будут 
вопросы, как они будут сформулированы. 
Пока что Национальное объединение строи-
телей предлагает ознакомиться лишь с при-
мером оценочного средства, в котором есть 
50 вопросов и задача. А вот Национальное 
объединение проектировщиков предоставило 
доступ ко всем имеющимся вопросам, и лю-
ди, которые готовятся к профессиональному 
экзамену, их знают.

По мнению специалистов ООО «Автодор-
Инжиниринг»,  подготовку можно сделать 
более эффективной и конкретизированной, 
если предоставить экзаменуемым все не-
сколько сотен вопросов, которые могут быть 
использованы при проведении экзамена.

Еще одной сложностью для проходивших 

оценку квалификации специалистов стало 
то, что вопросы квалификационного экзаме-
на не учитывают специфику их работы. По-
лучается, что квалификация специалистов 
дорожного и мостового строительства оце-
нивается по знанию вопросов о жилищном 
строительстве, с которым они не сталкива-
ются на практике. 

Александр Пережогин, выражая благодар-
ность экспертам Центра оценки квалифика-
ции и всем сотрудникам саморегулируемой 
организации, которые оказывают помощь 
специалистам в подготовке к профессиональ-
ному экзамену, попросил обратить внимание 
на затронутые им вопросы и предложил со-
вместно добиваться открытого доступа к эк-
заменационным вопросам и их специализа-
ции. 

Все замечания и предложения были учте-
ны и приняты к исполнению. По итогам об-
суждения выступлений работа СРО «СО-
ЮЗДОРСТРОЙ» в отчетном периоде была 
признана  удовлетворительной. Задачи на 
очередной год поставлены. Впереди – боль-
шая работа.
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ЗАДАЧИ ПО УЛУЧШЕНИЮ СОСТОЯНИЯ
СЕТИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ

ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ

Сухроб МИРЗОЕВ, к.т.н., доцент

Бури КАРИМОВ, д.т.н., проф.

Валиджон МАХСУМ, соискатель МАДИ

Для горного Таджикистана реализация задач, направленных на развитие 
и улучшение состояния сети автомобильных дорог страны, является одной из 
основных в деятельности Министерства транспорта страны. Целью этих 
задач является увеличение объемов финансирования, разработка стратегий 
и программ, определение приоритетов и проведение реформ.
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Финансирование содержания авто-
мобильных дорог – это основная 
задача не только для улучшения 

состояния автомобильных дорог, но и для 
развития экономики страны в целом. Фи-
нансирование различных проектов в обла-
сти дорожного хозяйства страны не вклю-
чает средства, которые необходимо напра-
вить на содержание автомобильных дорог. 
Со временем затраты на содержание авто-
мобильных дорог увеличиваются и преоб-
ладают над другими расходами. 

Для качественного улучшения содер-
жания автомобильных дорог необходимо 
ежегодное увеличение денежных средств, 
выделяемых на содержание и ремонт ав-
томобильных дорог. Надо, чтобы средства, 
предназначенные для этих целей, составля-
ли необходимый процент от общего объема 
средств, выделяемых на нужды всей авто-
дорожной отрасли. Еще важнее ежегодное 
увеличение объема средств, предназначен-
ных для содержания и ремонта автомобиль-
ных дорог, до такого уровня, чтобы в итоге 
в будущем этот объем достиг общеприня-
той в мире нормы и составлял до 30% от 
общего бюджета дорожной отрасли. Одним 
словом, выделение средств для содержания 
автомобильных дорог в горных условиях 
Таджикистана становится все более акту-
альным с каждым годом.

С технической точки зрения для улучше-
ния содержания автомобильных дорог не-
обходимо решение следующих задач:

— определение необходимой по про-
тяженности сети автомобильных дорог 
и определение приоритетов для их улучше-
ния и развития;

— разработка Стратегии и Программы 
улучшения состояния и развития сети ав-
томобильных дорог;

— проведение реформ и привлечение 
сторонних организаций к выполнению ра-
бот по содержанию автомобильных дорог 
страны;

— разработка Руководств по содержа-
нию автомобильных дорог в условиях гор;

— подготовка и переподготовка кадров, 
в том числе обучение персонала, выполня-
ющего работы по содержанию автомобиль-
ных дорог, особенно для условий жаркого 
климата Таджикистана.

Рассмотрим каждую из поставленных за-
дач в отдельности.

Определение необходимой по 
протяженности сети автомобильных 

дорог и определение приоритетов для их 
улучшения и развития

Определение иерархии сети автомобиль-
ных дорог страны, включая группировку се-
ти автомобильных дорог по степени их важ-
ности и взаимосвязи с международными (на-
циональными) и региональными дорожными 
коридорами, а также подготовка Программы 
по периодическому и текущему содержанию 
сети автомобильных дорог. Такая программа 
позволит определить приоритеты сети авто-
мобильных дорог по степени важности на ре-
гиональном уровне, определить взаимосвязь 
между восстановленными участками дорог, 
определить экономические и финансовые 
возможности. Кроме того, важно определить 
уровни интенсивности дорожного движения 
по разным направлениям на автомобильных 
дорогах, а также определить состояние су-
ществующего дорожного покрытия и многое 
другое. 

С учетом дальнейшего агрессивного воз-
действия нарастающих нагрузок на ось авто-
мобилей анализ должен быть напрямую свя-
зан с преимуществами, полученными после 
ремонта и реконструкции основных транс-
портных коридоров, в том числе междуна-
родных автомобильных дорог, проходящих 
через территорию страны и соединяющих 
Таджикистан с соседними и другими страна-
ми региона.  

Разработка такой международной и на-
циональной Информационной Системы, как 
«Система Управления Дорожным Активом» 
(СУДА), на всей сети автомобильных дорог 
общего пользования позволит классифициро-
вать коридоры (дороги), входящие в главную 
сеть автомобильных дорог страны по объему 
интенсивности движения, среднегодовому 
товарообороту, типам перевозимых товаров, 
степени региональной важности и взаимос-
вязи с другими видами транспорта, техниче-
скому состоянию и другим параметрам.

Поэтому эта система должна быть разра-
ботана в тесном сотрудничестве Министер-
ства транспорта с другими региональными 
дорожными управлениями на местах, мини-
стерством экономики, МВД и др.

Таким образом, определение приоритетов 
поможет установить цели и задачи для улуч-
шения состояния сети автомобильных дорог 
страны. На наш взгляд, определение приори-
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тетов по ускоренному улучшению состояния 
дорог включает в себя нижеследующее: 

— проведение анализа выгодности затрат. 
Для проведения данного анализа целесоо-
бразно использовать модель НДМ-4 или дру-
гие альтернативные методы, подходящие для 
выявления основных экономических показа-
телей; 

— проведение сравнительного анализа, 
цель которого — показать результат отсут-
ствия надлежащего содержания автомобиль-
ных дорог на микроэкономическом уровне; 

— проведение работ по финансовому 
прогнозированию будущих инвестиций для 
улучшения состояния сети автомобильных 
дорог. 

Для проведения этих исследований необ-
ходимо провести инвентаризацию и паспор-
тизацию автомобильных дорог и дорожных 
сооружений, в т.ч. с использованием совре-
менных лабораторий и оборудования, со-
брать и использовать информацию из раз-
личных статистических источников (прави-
тельственные организации, министерство 
транспорта, министерство экономики, мете-
ослужбы, отчеты международных инвесто-
ров и т.д.), которая позволит подготовить 
соответствующую базу для проведения ком-
плексного анализа:

— постоянный учет объемов интенсивно-
сти дорожного движения на всех выбранных 
для исследования автомобильных дорогах, 
в том числе магистральных и международ-
ных коридорах;

— сбор информации о трафике движения 
иностранных автомобилей, типах и объемах 
перевозимых товаров и грузов, в том чис-
ле транзитом, особенно из Китая, где доля 
большегрузных автомобилей высокая;

— инвентаризация выбранных для иссле-
дования автомобильных дорог, в том числе 
международных и национальных коридоров, 
геометрические данные и параметры этих 
автомобильных дорог;

— визуальное исследование и оценка со-
стояния дорожных покрытий на наличие ви-
димых дефектов: трещин, ям, колеи и других 
разрушений, с последующим обобщением по-
лученной информации в НДМ-4, а также ис-
следование неровностей дорожных покрытий 
при помощи имеющегося в Министерстве 
транспорта оборудования, предназначенного 
для диагностики и исследований автомобиль-
ных дорог;

— сбор информации о стоимости перевоз-

имых товаров и грузов, что послужит вкла-
дом в модель по определению экономической 
жизнеспособности;

— визуальное исследование конструкций 
автомобильных дорог: земляного полотна, 
дорожной одежды, искусственных сооруже-
ний, а также мостовых сооружений, труб, 
галерей, тоннелей, низовых и верховых под-
порных стенок, укреплений поймы рек и от-
косов; 

— определение объема затрат на содержа-
ние автомобильных дорог и других конструк-
ций, включая затраты на зимнее содержание 
автомобильных дорог и ликвидацию аварий-
ных участков, обращая особое внимание на 
лавиноопасные участки горных дорог, ко-
торые приводят к закрытию дорог в зимнее 
время.

Разработка Стратегии и Программы 
развития автомобильных дорог страны

Для разработки Стратегии и Программы 
развития автомобильных дорог страны, не-
обходимо выполнить нижеследующее:

1. Основываясь на объемах затрат на со-
держание автомобильных дорог страны, под-
готовить калькуляции для содержания и ре-
монта (в расчете на 1 км) для всех катего-
рий автомобильных дорог. При составлении 
калькуляций следует учитывать особенности 
рельефа гор в стране, разработать стандарты 
для ремонта и содержания автомобильных 
дорог, а также разработать методику по сни-
жению затрат (например, по трудоемкости, 
по типам оборудования и материальным ре-
сурсам), что очень важно для организаций, 
занимающихся эксплуатацией автомобиль-
ных дорог.

2. Подготовить калькуляции по общим за-
тратам на содержание для каждой категории 
автомобильных дорог, учитывая их нынеш-
нее состояние и другие факторы, влияющие 
на работоспособность автомобильных дорог 
общего пользования.

3. Подготовить рекомендации по финанси-
рованию содержания автомобильных дорог, 
указывая на последствия и потери в результа-
те отсутствия надлежащего и своевременно-
го содержания, а также последствия, которые 
в дальнейшем отразятся на макроэкономиче-
ском уровне в стране. Улучшение финансо-
вого положения Министерства транспорта 
Таджикистана необходимо для того, чтобы 
была возможность содержать автомобиль-
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ные дороги, находящиеся под его юрисдик-
цией. Только при улучшенном финансовом 
положении станет возможным своевремен-
ный ремонт, реабилитация, реконструкция 
и содержание автомобильных дорог в крат-
чайшие сроки путем лучшего планирования, 
оптимального распределения ресурсов, про-
ектирования, разработки современных про-
ектов и максимально выгодного применения 

современных технологий, как при изыскани-
ях и проектировании автомобильных дорог, 
так и при дальнейшем ремонте, реконструк-
ции, содержании и строительстве новых ав-
томобильных дорог. 

Первые результаты примерного расчета 
ежегодной потребности в финансировании 
сети автомобильных дорог общего пользова-
ния страны приведены в таблице.

ПРИМЕРНЫЙ РАСЧЕТ

ежегодной потребности в финансировании содержания сети автомобильных дорог общего пользования
(тысяч долларов США)

Категории 
дорог

Протяженность 
дорог, км

Стоимость на 1км, 
тыс.$ 

Общая стоимость 
(гр.2*гр.3)

25% на зимнее 
содержание 
(гр.4*0,25)

Общая потребность 
средств на содержание 
сети дорог (гр.4+гр.5)

1 2 3 4 5 6

Международные Дороги:

I      

II 196 1,074 210,5 52,6 263,1

III 1256 0,973 1222,1 305,5 1527,6

IV 1681 0,784 1317,9 329,5 1647,4

V 200 0,505 101,0 25,3 126,3

Итого (км)   2851,5 712,9 3564,4

Республиканские Дороги:

I      

II 21 1,074 22,6 5,6 28,2

III 820 0,973 797,9 199,5 997,3

IV 856 0,784 671,1 167,8 838,9

V 414 0,505 209,1 52,3 261,3

Итого (км)   1700,6 425,1 2125,7

Местные Дороги: 

I      

II 4 1,020 4,1 1,0 5,1

III 231 0,919 212,2 53,1 265,3

IV 1131 0,730 825,9 206,5 1032,3

V 7497 0,467 3498,1 874,5 4372,6

Итого (км)   4540,3 1135,1 5675,4

Всего по категориям: 

I      

II 221  237,1 59,3 296,4

III 2307  2232,2 558,0 2790,2

IV 3668  2814,9 703,7 3518,6

V 8111  3808,2 952,0 4760,2

Всего (км) 14307  9092,4 2273,1 11365,5

Примечание: Стоимость затрат на содержание 1 км дорог учтена в гр.3 Таблицы, согласно Отчету АБР «Проект ТП-4294».
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4. Следует разработать как минимум трёх-
летнюю, а желательно пятилетнюю, про-
грамму по содержанию сети автомобильных 
дорог. Стратегия развития автомобильных 
дорог должна учитывать краткосрочные 
и среднесрочные контракты и должна быть 
направлена на извлечение максимальной вы-
годы из всех доступных источников путём 
внесения инноваций в управление, планиро-
вание, проектирование и финансирование 
автомобильных дорог. Также необходимо 
привлечение общественности и потребите-
лей автомобильных дорог для составления 
Стратегии и Программы развития автомо-
бильных дорог страны.

5. Необходимо разработать краткосроч-
ную (на 3 года) и среднесрочную (на 3-5 
лет) программу по реализации разработан-
ных стратегий. Подготовить технические за-
дачи для реализации этих программ.

6. Подготовить методику по распределе-
нию средств на содержание для каждой ка-
тегории автомобильных дорог. Эта методи-
ка должна быть основой для планирования 

и распределения бюджета, выделяемого на 
содержание автомобильных дорог. При этом 
она должна гарантировать, что средства из 
бюджета используются в первую очередь на 
содержание автомобильных дорог. Контро-
лировать эти расходы, в т.ч. с помощью об-
щественности

7. Необходимо принять срочные меры по 
контролю за осевыми нагрузками больше-
грузных автомобилей, определить области, 
где необходимо провести обучение води-
телей, а также установить современное ве-
согабаритное оборудование, использовать 
передовые интеллектуальные транспортные 
системы на дорогах.

Привлечение сторонних организаций 
к содержанию автомобильных

дорог страны

Во многих странах мира имеются при-
меры использования частных компаний для 
содержания дорог. Необходимо изучать 
развитие дорожной строительной инду-
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Теоретические основы

В современном представлении, в соответ-
ствии с ГОСТ 25192-2012, укатанный бетон 
– это особо жесткий бетон, уплотняемый ви-
броукаткой или трамбованием. Существую-
щий опыт устройства дорог из укатываемого 
бетона показал, что такой бетон необходимо 
применять на дорогах, по которым движутся 
транспортные средства с большой осевой на-
грузкой. Так, в странах Европы и Северной 
Америки его применяют при устройстве сло-
ев покрытий дорог, предназначенных для дви-
жения тяжелых транспортных средств (кон-
тейнеровозов, большегрузных автомобилей); 
контейнерных терминалов, автомобильных 
стоянок; подъездных, сельских, лесных дорог 
с высокими транспортными нагрузками; вто-
ростепенных дорог и улиц, местных дорог 
и автомагистралей, автомобильных подъез-
дов к аэропортам, ВПП; в качестве слоя уси-
ления при реконструкции старых дорожных 
покрытий [2].

Укатанный бетон с заполнителем из ас-
фальтогранулята ведет себя как полужест-
кий материал. Расчетный метод прогнозиро-
вания колееобразования в таком материале 
основан на экспериментально установленной 
зависимости скорости необратимого дефор-
мирования от режима нагружения и темпе-
ратуры. В общем виде реологическое уравне-
ние для дисперсно-армированного полужест-
кого материала имеет следующий вид [3]: 

τ= р۰tgφ+ η(T,n)۰γn+ τсц(l/d)μδ, где 

τ – расчетное максимальное касательное 
напряжение в покрытии;

р – нормальное напряжение на площадке 
сдвига, соответствующее удельному давле-
нию колеса автомобиля;

tgφ – коэффициент внутреннего трения 
в материале;
η(T,n) – эффективная пластическая вяз-

кость, зависящая от температуры Т и степе-
ни разрушения битумных пленок n;
γn – градиент скорости необратимого сдви-

га;
τсц – величина сцепления волокна с биту-

мом (сила на вырывание волокна из битума) 
при расчетной температуре;

l – длина волокна;
d – диаметр волокна;
μ – коэффициент объемного армирования 

(отношение массы волокна к массе битума);
δ – коэффициент, учитывающий коли-

чество волокон, защемленных в цементном 
камне.

Третье слагаемое в формуле определяет 
в первую очередь участие волокон в вязком 
деформировании при отрицательных темпе-
ратурах. Кроме того, объемное армирование 
пленок битума с помощью волокна также ме-
няет и эффективную пластическую вязкость 
η(T,n).

На рис. 2-3 представлены обобщенные 
диаграммы деформирования образцов-
цилиндров асфальтобетона при скорости 
нагружения по образующей 3 мм/мин 
и температуре 200С для неармированного 
и армированного полужесткого композита, 
соответственно. При этой температуре на-
грузку воспринимает как вязкий битум, так 
и затвердевший цементный раствор. В этих 
условиях эффект армирования переходной 
зоны представляется наиболее наглядно. 

Анализ диаграмм деформирования пока-
зывает, что угол наклона кривых (α) при 
возрастающих нагрузках существенно из-
меняется, что свидетельствует о влиянии 
дисперсного армирования переходной зо-
ны на процесс разрушения образцов. 

В таблице представлены усредненные 
реологические показатели процесса раз-

Рис.2. Диаграмма деформации неармированного ДАПМ

Рис. 3. Диаграмма деформации ДАПМ,
армированного льняным волокном
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рушения образцов из различных составов 
композиционных материалов: состав 1 
включал добавку, образующую эттрингит 
в укатываемом бетоне, состав 2 включал 
добавку льняного волокна в асфальтобетон 
с пропиткой цементным раствором, состав 
3 – готовили путем пропитки асфальтобе-
тона цементным раствором без примене-
ния добавок.

Из представленных данных следует, что 
хорошие деформационные свойства показа-
ли составы, в которых в качестве дисперсной 
арматуры использовали добавку, образую-
щую эттрингит, и льняное волокно, обла-

дающее высокой упругостью. В этом случае 
деформация разрушения находится в преде-
лах 0,96–1,08, что существенно больше, чем 
для неармированного материала (0,73).

При многократном нагружении сохраня-
ется устойчивость армированных образцов 
(работа разрушения составляет 3,80–4,85 
Дж), что значительно больше, чем у неар-
мированного материала (2,69 Дж).

Введение льняного волокна, обладающего 
высокой прочностью на разрыв и повышен-
ной жесткостью, позволяет армировать пе-
реходный слой таким образом, что при до-
статочно высоких деформациях (1,08 мм) 
материал сохраняет устойчивость.

Для оптимизации процесса армирования 
переходной зоны изменяемыми факторами 
при планировании эксперимента стали сле-
дующие показатели: содержание битумно-
го вяжущего в асфальтобетонном каркасе 
и содержание армирующей добавки. Для 
дисперсного армирования на разделе сред 
битума и цементного раствора применялось 
льняное волокно как наиболее удачное ре-
шение согласно исследованиям, представ-
ленным выше. В качестве критерия оптими-
зации использовали усталостную долговеч-
ность материала.

Результаты расчетов оптимального соста-
ва с использованием программного комплек-
са «Matlab» представлены в графическом 
виде на рис. 4.

Из полученных данных можно сделать 
следующие выводы:

— наибольшей усталостной долговечно-
стью обладает полужесткий материал с со-
держанием битума 3,3-3,7% и армирующей 
добавки 0,25-0,35%.

— при уменьшении содержания битума 
менее 3,3% материал становится более жест-
ким и хрупким, и его усталостная долговеч-
ность уменьшается;

— при увеличении содержания битума до 
4,5%, уменьшается открытая пористость ас-
фальтобетона и происходит неполная про-
питка полужесткого материала цементным 
раствором. При этом появляются замкну-
тые пустоты и каверны, которые негативно 
сказываются на физико-механических свой-
ствах и усталостной долговечности матери-
ала.

Таким образом, дисперсное армирование 
с льняного волокна позволяет получать до-
вольно устойчивый материал, который обе-
спечит требуемую несущую способность 
дорожных покрытий и за счет хороших де-
формационных свойств будет воспринимать 
температурные напряжения в покрытии. 
ДАПМ может быть использован в первую 
очередь на участках торможения и разго-
на транспортных средств, где наблюдаются 
сдвиговые деформации традиционного ас-
фальтобетона, что характерно для условий 
движения на серпантинах горных дорог.

Технология и оборудование

Технология производства работ по укладке 
укатанного бетона осуществляется в соответ-
ствии с традиционным регламентом [4]. От-
личие заключается лишь в том, что заполнитель 

Состав 
№ п/п

Водонасы-
щение, %

Разру-
шающее 
усилие, Н

Деформа-
ция, мм

tg α Работа, 
Дж

1 2,3 7728 0,98 0,85 3,80

2 1,6 7325 0,73 0,88 2,69

3 1,7 9019 1,08 1,21 4,85

Рис. 4. Зависимость усталостной долговечности (количества 
циклов до падения модуля жесткости на 50%) полужесткого 
материала от содержания битума и армирующего волокна
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в виде асфальтогранулята предварительно пере-
мешивается с добавкой, образующей эттрингит.

Основные технологические операции при 
устройстве полужестких слоев дорожной 
одежды по второму варианту с пропиткой 
пористого асфальтобетона цементным рас-
твором включают:

— подготовку основания путем его вырав-
нивания и удаления грязи и пыли;

— подгрунтовку основания для предот-
вращения фильтрации цементного раствора 
в нижележащие слои;

— предварительное перемешивание в ас-
фальтосмесителе нагретых минеральных со-
ставляющих с волокнистой добавкой в ко-
личестве 0,3%–0,5% от массы минеральной 
части смеси в течение 1,0–1,5 мин.;

— введение битума в асфальтосмеситель 
в количестве 3,5%–4,0% от массы минераль-
ной части смеси;

— введение битума в асфальтосмеситель 
в количестве 3,5%–4,0% от массы минераль-
ной части смеси;

— укладку пористой асфальтобетонной 
смеси асфальтоукладчиком с включенным 
вибробрусом;

— технологический перерыв для остыва-
ния асфальтобетона до температуры окру-
жающего воздуха;

— приготовление цементного раствора 
в бетоносмесителе принудительного дей-
ствия непосредственно на месте укладки для 
предотвращения его расслоения;

— подачу с помощью бетононасоса цемент-
ного раствора на поверхность уложенного 
асфальтобетона;

— распределение цементного раствора по 
поверхности асфальтобетона с помощью фи-
нишера;

— распределение по пропитанному покры-
тию с помощью щебнераспределителя отсева 
дробления с расходом 0,8–1,0 кг/м2;

— нанесение на поверхность уложенного 
слоя защитной пропитки с расходом 0,25–
0,30 кг/м2 с помощью машины для ухода за 
бетонным покрытием;

— технологический перерыв в течение 3 
суток для затвердевания цементного раство-
ра и закрепления на поверхности отсева дро-
бления;

— открытие движения с ограничением ско-
рости автомобилей не более 50 км/ч до момен-
та полного твердения пропиточного материала 
и формирования устойчивой шероховатой фак-
туры на поверхности дорожного покрытия.

В этом случае используют на дороге сле-
дующее оборудование:

— бетононасос;
— финишер;
— машину для ухода за бетонным покры-

тием.
Указанные технологические параметры 

позволят укладывать полужесткий слой 
дорожной одежды с гарантированными 
физико-механическими свойствами и обе-
спечением требований по безопасности дви-
жения.

Заключение

Анализ имеющейся информации о спосо-
бах повышения устойчивости дорожных по-
крытий к действию современных транспорт-
ных нагрузок позволил сделать вывод о целе-
сообразности применения в горных условиях 
полужестких дисперсно-армированных ма-
териалов, которые обладают специальным 
набором реологических характеристик. Со-
четание асфальтовяжущего вещества, име-
ющего высокие показатели пластичности, 
и жесткого цементного камня позволяет ре-
гулировать процесс деформации материала 
в зависимости от транспортной нагрузки 
и температуры окружающей среды. Однако 
этого оказалось недостаточно, чтобы полу-
чить требуемые характеристики материала 
в широком диапазоне температур. В связи 
с этим было предложено армировать пере-
ходную зону между асфальтовяжущим и за-
твердевшим цементным раствором, что и по-
зволило решить поставленную задачу.

Реологические свойства ДАМП гарантиру-
ют высокую устойчивость дорожных покры-
тий к пластическим деформациям в услови-
ях динамического воздействия транспорта 
на горных склонах и серпантинах в услови-
ях жаркого климата.
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РЕАЛИЗАЦИЯ МЕЖДУНАРОДНЫХ 
ПРОЕКТОВ ПО СТРОИТЕЛЬСТВУ 

АВТОДОРОГ С ЦЕМЕНТОБЕТОННЫМ 
ПОКРЫТИЕМ

П.А. МАРЕНКОВ, Коммерческий директор 
ООО «Виртген-Интернациональ-Сервис»

На примере дорожного хозяйства Германии и США можно рассмотреть 
3 основные темы, которые освещают вопрос мер по увеличению межремонтных 
сроков цементобетонных покрытий.
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Согласно открытым источникам норма-
тивной базы США и Германии, в пе-
риод с 2010 по 2022 год стандарты ка-

сательно цементобетонных покрытий этих 
стран не менялись радикально. Более 90% 
известных технических и машинных реше-
ний, а также методик работы с бетоном бы-
ли сформулированы в период с 1990 по 2010 
годы. Но в связи с ориентацией политики 
западных стран на экологические аспекты 
в различных областях экономики и промыш-
ленности это веяние коснулось также и про-
ектов с цементобетонными покрытиями.

Изменения, предлагаемые стандартами 
США и Германии в части проектирования 
и управления проектами с цементобетонны-
ми покрытиями:

— изменения в нормативах и стандартах 
США и Германии в области проектирования 
цементобетонных покрытий;

— новые решения при устройстве покры-
тий;

— особенности обработки цементобетон-
ных слоев после укладки.

В Германии, Бельгии, Голландии и дру-
гих европейских государствах применяют 
1-слойные цементобетонные покрытия в слу-
чае устройства сельскохозяйственных дорог, 
парковок, портов. Новым экспериментом 
в Берлине является устройство зон автобус-
ных остановок из бетона. По новым нормам 
эти пространства должны быть из цементо-
бетона, однако ввиду сложности конфигура-
ции остановочной зоны принято решение за-
менить предварительно изготовленные пли-
ты на укладываемый бетон. 

Согласно Федеральным нормам Германии, 
на высоконагруженных автомобильных до-
рогах с интенсивностью более 150000 авто-
мобилей в сутки (например, автобан А3, по 
которому из Франкфурта в на-
правлении Кёльна можно за 2 
часа доехать до завода Вирт-
ген), применяются конструкции 
из 2-слойного цементобетона. 
90% автомобильных дорог в ЕС, 
которые попадают в эту катего-
рию, выполнены из 2-слойного 
цементобетона. При этом важно 
напомнить основные преимуще-
ства и недостатки этого метода.

Преимуществами являются: 
— экономия до 65% на доро-

гом материале слоя износа при 
большой толщине укладки; 

— высокое качество пакета слоев за счет 
укладки «свежий бетон на свежий бетон» 
и армирования нижнего слоя.

Недостатки данной технологии могут воз-
никнуть вследствие не только нарушения 
процессов, но также и по причине непра-
вильного планирования машинного парка. 
Необходимо подобрать соответствующие 
механизмы и группы машин с возможностью 
2-слойной укладки, учитывая наличие меха-
низма автоматической установки попереч-
ной арматуры, а также электрических вибра-
торов, которые обеспечивают удаление «воз-
душных раковин» над арматурой в смеси. 

Следует учитывать особенности укладывае-
мых смесей: при высокой подвижности смесей, 
которые пропагандируют технологи в США, 
дюбели могут менять положение в теле сме-
си непредсказуемым образом. В таких случая 
желательно применять армирование в зара-
нее установленных конструкциях-держателях. 
Также необходимо учитывать массу бетоноу-
кладчиков. При ее недостатке машина может 
«всплывать» на жестких смесях.

С целью улучшения экономики проекта 
и заботы об окружающей среде в США ак-
тивно используется так называемый FRAP 
(Fractioned reclaimed asphalt pavement – 
фракционированный RAP, то есть более мел-
кий, который проходит через сито 4,75 мм) 
для слоев основания при двухслойной уклад-
ке. Типичное содержание FRAP в смеси, со-
гласно стандартам в США, может доходить 
до 15%. Применение данного типа вторич-
ного сырья позволяет также сэкономить на 
транспортировке материала до 10%.

Применение новых видов цемента в США 
и Германии позволяет использовать в смеси 
от 25% до 40% шлакового цемента, что, со-
гласно исследованиям дорожной лаборато-
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рии «Иллиноис Толлвей», приводит к умень-
шению выбросов СО2 в атмосферу на 20%.

Дорожные агентства США и Германии 
далеко продвинулись в вопросе экологии. 
На сегодняшний день подрядные органи-
зации обязаны декларировать свой вклад 
в уменьшение углеродного следа. Дорожно-
строительные компании предоставляют за-
казчику отчеты о мерах по уменьшению вы-
бросов в атмосферу, а также о номенклатуре 
применяемых материалов, которая рассма-
триваются с точки зрения выбросов угле-
кислого газа. По словам экспертов, близких 
к дорожному агентству США, заказчик в бу-
дущем планирует включить критерий умень-
шения углеродного следа в тендерную доку-
ментацию. Иными словами – победит тот 
участник лота, кто заявит меньшие выбросы 
СО2 в процессе реализации проекта.

Важным аспектом качества и долговечно-
сти цементобетонных покрытий является об-
работка бетона после укладки.

Технология устройства цементобетонных 
покрытий неразрывно связана с финальной 
обработкой бетона. Этот этап является за-
вершающим и очень важен с точки зрения 
увеличения межремонтных сроков. К при-
меру, можно выделить 2 вида обработки по-
верхности бетона: шероховатость и шлифо-
вание. Шероховатость наносится сразу по-
сле укладки, а шлифование можно отнести 
к методам обслуживания/содержания це-
ментобетонных дорог.

Применение продольной шероховатости 
вместо поперечной было включено в стан-
дарты США по причине того, что эта мето-
дика обеспечивает высокую степень сцепле-
ния транспортного средства с поверхностью 
автомобильных дорог, меньшее количество 
брызг от автомобиля в ненастную погоду, 

а также по причине низкого уровня шума.
Процесс создания цементобетонного по-

крытия по типу «мытый бетон» (Waschbeton 
– немецкий) представляет собой выметание 
металлической щеткой так называемого «це-
ментного молочка», фракции 5/8 из износо-
стойкого материала с содержанием цемента 
420 кг на 1м3, на глубину 0,9-1,2 мм. Такая 
обработка поверхности обеспечивает высо-
кий коэффициент сцепления, а также сниже-
ние уровня шума на 2 Дб. 

Для целей содержания цементобетонных 
покрытий дорог применяются методы шли-
фования при помощи специальной машины 
или стандартной холодной фрезы со специ-
альным шлифовальный барабаном LA4/3, 
который при ширине 2 м имеет 1400 резцов. 
В процессе фрезерования таким барабаном 
высота получаемых бороздок шероховато-
сти составляет менее 2 мм. Преимущества-
ми шлифования являются высокая ровность, 
уменьшение ровня шума от т/с.

Необходимо отметить, что увеличение 
межремонтных сроков цементобетонных по-
крытий – это комплексный вопрос, состав-
ляющими которого являются множество 
факторов. Учитывая современные тенденции 
цифровизации, использования так называе-
мой биг-дейта (анализа большого массива 
данных), в будущем западные страны скорее 
всего будут активно развивать использова-
ние искусственного интеллекта для проекти-
рования, а также строительства цементобе-
тонных покрытий с учетом большого количе-
ства факторов и вариаций.

Дорожное хозяйство России должно бы-
стрее сделать прорыв в этом направлении 
и использовать многолетние наработки 
и квалифицированные кадры, которые под 
силу подготовить учебным заведениям на-
шей страны.
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УЧЕТ ЭКСПЛУАТАЦИОННОЙ 
НАДЕЖНОСТИ ПРИ ПРОЕКТИРОВАНИИ 

АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ

А.М.КУЛИЖНИКОВ, Начальник Управления методов проектирова-
ния автомобильных дорог ФАУ «РОСДОРНИИ, д.т.н., проф.

Повышение сроков службы дорожных конструкций — вопрос весьма 
актуальный, который постоянно стоит на повестке дня совещаний, 
конференций и семинаров дорожной общественности Российской 
Федерации.
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Поиск новых инженерных решений по 
повышению сроков службы дорож-
ных конструкций за счет учета экс-

плуатационной надежности — важная цель 
исследований.

Для достижения данной цели необходимо 
решить следующие задачи:

— рассмотреть понятие «эксплуатацион-
ная надежность» дорожных конструкций;

— оценить критерии эксплуатационной 
надежности;

— определить, как учитывается эксплуа-
тационная надежность дорожных конструк-
ций при проектировании автомобильных до-
рог в Российской Федерации и за рубежом;

— оценить и предложить способы повы-
шения эксплуатационной надежности до-
рожных конструкций при проектировании 
автомобильных дорог.

Эксплуатационная надежность — это 
способность дорожной конструкции в це-
лом сохранять заданные эксплуатационные 
характеристики (продольная и поперечная 
ровность, прочность, шероховатость) в те-
чение расчетного срока службы.

«Эксплуатационная надежность» — не 
новое понятие. Вопросы эксплуатационной 
надежности рассматривались в трудах уче-
ных И.А. Золотаря, В.А. Семенова, А.П. Ва-
сильева, М.С. Коганзона, Ю.В. Слободчико-
ва, В.А. Веренько, В.П. Носова, О.А. Краси-
кова и многих других.  Однако повышению 
эксплуатационной надежности, по нашему 
мнению, уделяется недостаточно внимания 
на стадии проектирования автомобильных 
дорог.

Пункт 7.1.2 ГОСТ Р 59120-2021 [1] гла-
сит: «Дорожные одежды автомобильных 
дорог должны быть запроектированы так, 
чтобы обеспечивать безотказную работу 
в течение расчетного межремонтного и рас-
четного срока службы дорожной одежды 
со значениями предельного коэффициента 

разрушения (табл. 1), назначаемого в соот-
ветствии с таблицей на последний год меж-
ремонтного срока в зависимости от капи-
тальности дорожной одежды и категории 
дороги».

Интегральной характеристикой надеж-
ности дорожной конструкции является 
уровень надежности, характеризующий ве-
роятность ее отказа (появление недопусти-
мых деформаций, разрушение) ранее рас-
четного срока службы с учетом предельного 
коэффициента разрушения.

К критериям эксплуатационной надеж-
ности автомобильных дорог относятся сле-
дующие показатели.

1. Работоспособность. Автомобильная до-
рога должна выполнять заданные функции 
с соблюдением параметров, установленных 
требованиями нормативно-технической 
документации (технические регламенты, 
стандарты, своды правил).

2. Срок службы дорожной одежды. См. 
ГОСТ Р 58861-2020 [2].

3. Степень резервированности по проч-
ности. В случае отказа одного из элементов 
дорожной конструкции его функции пере-
даются другому резервному элементу или 
группе элементов. Дополнительные элемен-
ты в дорожной конструкции устраиваются 
с целью сохранения работоспособного со-
стояния системы при отказе ряда её эле-
ментов. 

4. Ремонтопригодность. Приспособлен-
ность дороги к предупреждению и обнару-
жению причин возникновения повреждений 
(отказов), возможность без задержки дви-
жения восстанавливать работоспособность 
посредством проведения соответствующих 
ремонтных работ, обеспечивающих опти-
мальную скорость движения потока авто-
мобилей.

Особого внимания заслуживают два по-
следних критерия.

Критерий «степень резервированности» 
свидетельствует о том, что по мере исти-
раемости и потери прочности материа-
лов покрытия слоев дорожной одежды его 
функции по обеспечению прочности долж-
ны брать на себя резервные элементы, на-
пример слои основания дорожной одежды, 
прочность которых должна увеличиваться 
по мере эксплуатации, например, за счет 
укрепления минеральных материалов сло-
ев активными золошлаковыми смесями или 
устройством самовосстанавливающихся 

Тип дорожной одежды Категория дороги
Предельный 

коэффициент 
разрушения

Капитальный
IА, IБ, IВ, II 0,10

III, IV 0,2

Облегченный III, IV, V 0,3

Переходный IV, V 0,4

Таблица 1. Предельный коэффициент разрушения 
в зависимости от капитальности дорожной одежды и категории 

автомобильной дороги [1]
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конструктивных слоев дорожной одежды.
По критерию «ремонтопригодность»: са-

ма «умная дорога» на основе оснащения 
различным комплексом датчиков с исполь-
зованием экспертных систем обнаруживает 
и предупреждает о возникновении повреж-
дений и сигнализирует о необходимости вы-
полнения ремонтных работ. Такие работы 
ведутся за рубежом, а в нашей стране уже 
сегодня происходит внедрение отдельных 
элементов самодиагностики автомобиль-
ных дорог по колееобразованию.

Рассмотрим, как изменяются эксплуата-
ционные характеристики дорожных кон-
струкций в процессе эксплуатации.

Для оценки изменения эксплуатационно-
го состояния дорожной конструкции в про-
цессе эксплуатации приведем несколько 
примеров. В публикации А.Н. Тиратуряна, 
Е.С. Белоусова, В.Ю. Шаталова [3] приве-
дены результаты прогнозирования с приме-
нением аппарата цепей Маркова снижения 
структурных показателей дорожной кон-
струкции в процессе ее эксплуатации на се-
тевом уровне (табл. 2). 

На последний 18 год срока службы при-
мерно 22% протяженности участка будут 
находиться в неудовлетворительном состо-
янии.

Если перейти от прогнозирования состо-
яния автомобильных дорог к фактическим 
результатам с измерением модуля упруго-
сти на участках автомобильных дорог, то, 
согласно статье д-ра техн. наук А.Н. Ти-
ратуряна [4], средний модуль упругости 
для трех замеров на одном из километров 
автомобильной дороги М4 «Дон» в разные 
годы (с октября 2014 г. до октября 2016 г.) 
в осенний период снизился от 1447 до 995 
МПа, то есть почти в 1,5 раза, что очень 
существенно.

Согласно результатам исследований, при-
веденным в монографии проф. О.А. Краси-
кова [5], на автомобильной дороге «Рос-
сия» за четыре года эксплуатации продоль-
ная ровность покрытия по IRI изменилась 

с 3,1–4,6 м/км до 4,7–6,3 м/км, то есть 
ухудшилась более чем в 1,5 раза.

Снижению продольной ровности соот-
ветствует и потеря прочности дорожной 
конструкции, что продемонстрировали бе-
лорусские исследователи Ю.В. Буртыль, 
Д.В. Капский [6] сначала по результатам 
прогнозирования (рис. 1), а затем подтвер-
див результатами экспериментальных изме-
рений на участках автомобильных дорог. 

Много исследований проведено на авто-
мобильных дорогах по определению глуби-
ны колееобразования [7], показывающих 
влияние шипованной резины на глубину 
образования колеи. Заслуживает внимания 
приведенный ниже график (рис. 2) зависи-
мости глубины колеи от срока эксплуатации 
с учетом вероятностного подхода. Так, при 
сроке эксплуатации 140 месяцев при обе-
спеченности 50% глубина колеи составляет 
0,46 дюйма, а при обеспеченности 99% до-
стигает 0,72 дюйма.

В связи с этим п. 7.6 ГОСТ Р 59120-2021 
[1] предусматривает, что «Конструкцию 
дорожной одежды при проектировании не-
обходимо проверять расчетами на устойчи-
вость к образованию колеи в процессе экс-
плуатации автомобильной дороги».

Уровень сохранности, 
состояние

Протяженность участка автомобильной дороги с соответствующим уровнем сохранности по годам

2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025 2027

Нормативное 0,855 0,770 0,690 0,620 0,560 0,500 0,450 0,400

Удовлетворительное 0,140 0,210 0,260 0,300 0,340 0,360 0,370 0,380

Неудовлетворительное 0,005 0,020 0,050 0,070 0,100 0,130 0,170 0,220

Таблица 2. Протяженность участка автомобильной дороги с соответствующим уровнем сохранности по годам

Рис. 1. График зависимости ровности дорожного покрытия от 
коэффициента прочности дорожной конструкции автомобильной 

дороги II категории
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Приведенные примеры свидетельствуют 
о том, что в процессе эксплуатации авто-
мобильной дороги техническое состояние, 
прочность и ровность автомобильной доро-
ги ухудшаются. Следовательно, на стадии 
проектирования автомобильных дорог не-
обходимо учитывать возможное изменение 
эксплуатационных характеристик автомо-
бильных дорог, чтобы конструктивными 
мероприятиями снизить влияние эксплуа-
тационных факторов на сроки службы до-
рожных сооружений. 

Как на сегодняшний день учитывается 
эксплуатационная надежность при про-
ектировании дорожных одежд за рубежом 
и в Российской Федерации?

В статье А.М. Кулижникова, С.А. Каптура 
[8] рассмотрены способы учета эксплуата-
ционной надежности при проектировании 
автомобильных дорог с низкой интенсивно-
стью движения (НИД).

В США расчет потери эксплуатационной 
надежности учитывает: допустимое колее-
образование в слое покрытия; износ щебе-
ночного слоя покрытия.

В США при проектировании учитывает-
ся коэффициент эксплуатационной надеж-
ности при расчете нежестких и жестких 
дорожных одежд — 1,5, а для щебеночных 
дорог максимальное значение предельного 
коэффициента эксплуатационной надежно-
сти достигает 3,0.

В Канаде расчет на прочность и эксплуа-
тационную надежность дорожных одежд 
автомобильных дорог с НИД включает 
в себя также проверку на восприимчивость 
к колееобразованию, морозоустойчивость 
и осушение дорожной одежды.

В Финляндии при расчете дорожных 
одежд допускается сумма определенных по-
вреждений до следующего ремонта, преду-
сматривается предотвращение образование 
колеи, а также неровностей, вызванных 
просадкой и морозным пучением.

В России на автомобильных дорогах 
с НИД (согласно ПНСТ 371-2019 [9]) до-
рожная одежда, рассчитанная на прочность 
(по остаточным деформациям), проходит 
проверку на эксплуатационную надежность 
по следующим условиям: колееобразования, 
износа материала покрытия, морозного пу-
чения и осушения дорожной одежды.

В России согласно ПНСТ 542-2021 [10] 
на сегодняшний день выполняются провер-
ки только на морозоустойчивость и осуше-
ние дорожной одежды.

На основе приведенного анализа мож-
но заключить, что для увеличения сроков 
службы дорожных сооружений дорожная 
одежда, рассчитанная на прочность, долж-
на пройти проверку на эксплуатационную 
надежность по следующим условиям: обе-
спечения продольной ровности, колеео-
бразования, износа материала покрытия, 
морозного пучения и осушения дорожной 
одежды.

Считаем целесообразным учесть следую-
щие способы повышения эксплуатационной 
надежности при проектировании автомо-
бильных дорог.

Способы повышения эксплуатационной 
надежности при проектировании можно 
разделить на следующие: 1) с применением 
инновационных материалов; 2) конструк-
тивные решения с разработкой методики 
расчета.

Также способы повышения эксплуатаци-
онной надежности на стадии проектиро-
вания можно классифицировать в зависи-
мости от обеспечения эксплуатационных 
характеристик (прочность, ровность, шеро-
ховатость).

Обеспечение прочности и продольной 
ровности:

— достигнуть в проектной документа-
ции однородности по прочности на по-
верхности дорожной конструкции на всем 
протяжении автомобильной дороги за счет 
обеспечения одинаковой прочности на по-
верхности рабочего слоя земляного полот-
на, предусмотрев усиление участков со сла-
быми грунтами и ослабленными зонами;

— запроектированная дорожная одежда 

Рис. 2. Прогнозирование глубины колеи на поверхности
дорожной конструкции с учетом вероятностного подхода
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должна отвечать требованиям резервиро-
ванности и ремонтопригодности;

— расчетные характеристики дорожно-
строительных материалов должны назна-
чаться с учетом уровня надежности.

Обеспечение поперечной ровности:

— разработать новую или усовершен-
ствовать известную методику расчета глу-
бины колеи;

— применение в дорожных покрытиях 
материалов, устойчивых к пластическому 
деформированию и износу;

Рис. 4. Установка динамического нагруженияРис. 3. Мобильная дорожная лаборатория ФАУ «РОСДОРНИИ» 
с шестиканальным георадарным комплексом

Рис. 5. Радарограмма и графики зависимости динамического прогиба и модуля упругости 
на участке автомобильной дороги М-12 протяженностью 1000 км
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— усиление или армирование основа-
ния земляного полотна на слабых грунтах 
и(или) рабочего слоя земляного полотна 
геосинтетическими материалами или вяжу-
щими.

Обеспечение шероховатости (коэффици-
ент сцепления):

— выполнение работ по своевременной 
замене защитных слоев и слоев износа. 

Предложенные способы повышения экс-
плуатационной надежности возникли на 
основе результатов проведенных исследо-
ваний ФАУ «РОСДОРНИИ». 

Внутреннее строение до-
рожных конструкций опре-
делялось по радарограммам 
с помощью шестиканально-
го георадарного комплекса 
(рис. 3), динамические про-
гибы и модуль упругости 
— с помощью установки 
динамического нагружения 
(рис.  4).

Сопоставительные испы-
тания 2022 г., проведенные 
совместно с ГК «АВТО-
ДОР» на вновь построен-
ном участке автомобильной 
дороги М-12 Москва – Ка-
зань, показали, что модули 
упругости на поверхности 
дорожной одежды изменя-
лись на 300 МПа (рис. 5). 
При этом требуемые моду-
ли упругости были обеспе-
чены с некоторым запасом 
прочности, однако одно-
родность по прочности не 
была достигнута. В процес-
се эксплуатации под транс-
портной нагрузкой в этом 
случае можно ожидать пре-
ждевременных разрушений. 
Неоднородность по прочно-
сти на поверхности дорож-
ной одежды была обуслов-
лена неоднородностью по 
прочности на поверхности 
рабочего слоя земляного 
полотна и основания, под-
стилающего земляное по-
лотно.

Чтобы обеспечить одно-
родность по прочности, не-
обходимо получить одно-

родность по прочности на поверхности 
земляного полотна на стадии проектирова-
ния: оценить при инженерных изысканиях 
прочностные характеристики подстилаю-
щего насыпи основания, укрепить слабые 
основания и рассчитать модуль упругости 
на поверхности рабочего слоя земляного 
полотна, который должен быть однородным 
по прочности на протяжении автомобиль-
ной дороги.

В 2018 г. совместно с ГК «АВТОДОР» так-
же были проведены сопоставительные ис-
пытания на участке автомобильной дороги 

Рис. 6. Радарограммы при центральной частоте антенного блока 250 и 400 МГц 
и график зависимости модуля упругости по длине обследуемого участка

автомобильной дороги. 
Красные линии – местоположение геосинтетических материалов.
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А-107 «ММК» [11] с типовыми и опытными 
конструкциями дорожных одежд с геосин-
тетическими материалами, по результатам 
которых был приведены радарограммы 
и построен график зависимости модуля 
упругости на поверхности дорожной одеж-
ды (рис. 6). 

По результатам динамического нагруже-
ния и георадиолокационных работ были 
сделаны следующие выводы:

— в типовых конструкциях модуль упру-
гости выше, чем в опытных с геосинте-
тическими материалами. Одновременно 
коэффициент вариации модуля упруго-
сти в опытных конструкциях значительно 
меньше, чем в типовых. Это свидетельству-
ет об однородности по прочности опытных 
конструкций с геосинтетическими матери-
алами и отсутствии однородности по проч-
ности типовых конструкций;

— местоположение геосинтетического 
материала в отличие от других дорожно-
строительных материалов ярко выражено 
на радарограммах, так как слой способству-
ет аккумуляции влаги, что отражается по-
вышенной амплитудой сигнала на поверх-
ности данного слоя и снижением общего 
модуля упругости на поверхности дорож-
ной одежды;

— укладка геосинтетических материалов 
в основание насыпи и рабочие слои зем-
ляного полотна способствует повышению 
однородности дорожных конструкций по 
прочности.

Общие выводы

Дорожная одежда, рассчитанная на проч-
ность, на стадии проектирования должна 
пройти проверку на эксплуатационную на-
дежность по следующим условиям: обеспе-
чения продольной ровности, колееобразова-
ния, износа материала покрытия, морозного 
пучения и осушения дорожной одежды. За-
проектированная дорожная одежда долж-
на отвечать критериям резервированности 
и ремонтопригодности.

В целях увеличения сроков службы до-
рожных одежд на сегодняшний день в от-
ечественной нормативно-технической до-
кументации эксплуатационная надежность 
при проектировании должна учитываться 
в большей степени, представляется целесоо-
бразным выполнить исследования и разра-
ботать нормативно-технический документ.

Обеспечение прочности и продольной 
ровности может быть достигнуто в про-
ектной документации однородностью по 
прочности на поверхности дорожной кон-
струкции на всем протяжении автомобиль-
ной дороги за счет обеспечения одинаковой 
прочности на поверхности рабочего слоя 
земляного полотна.

Обеспечение поперечной ровности может 
быть обеспечено в проектной документации 
обязательной проверкой на колееобразова-
ние с применением в дорожных покрыти-
ях материалов, устойчивых к пластическо-
му деформированию и к износу, а также 
использованием геосинтетических мате-
риалов в нижних слоях дорожной одежды 
и земляном полотне. 
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ПРОЕКТИРОВАНИЕ ТОННЕЛЕЙ 
И МЕТРОПОЛИТЕНОВ 

М.О. ЛЕБЕДЕВ, зам. генерального директора по НИР, к.т.н., 
ОАО «НИПИИ «Ленметрогипротранс»

3 декабря 1946 года заместителем Министра путей сообщения 
СССР Гоциридзе был издан приказ организовать для проектирования 
строительства Ленинградского метрополитена контору «Метропроекта» 
‒ «Ленметропроект».
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19 июля 1977 года был организован Ле-
нинградский государственный проектно-
изыскательский институт транспортного 
строительства «Ленметрогипротранс».

В 1993 году в Санкт-Петербурге зареги-
стрировано преобразование «Ленметроги-
протранса» в АО по изысканиям и проекти-
рованию подземных объектов транспортного 
строительства — научно-исследовательский 
и проектно-изыскательский институт «Лен-
метрогипротранс».

За более чем 75-летнюю историю коллек-
тивом было спроектировано:

— метрополитен Ленинграда — Санкт-
Петербурга — 124,8 км (72 станции);

— первый участок первой линии метропо-
литена Казани — 8,13 км (5 станций);

— участки Московского метрополитена: 5 
станций Калининско-Солнцевской линии, 4 
станции на Кожуховской линии, 4 станции 
на Большой Кольцевой линии;

— оказывалась помощь в проектировании 
метро в Самаре, Новосибирске, Краснояр-
ске, Челябинске, Екатеринбурге, Баку, Тби-
лиси, Алма-Ате, Киеве;

— разработаны генеральные схемы строи-
тельства метрополитена в Челябинске, Пер-
ми, Одессе, Донецке.

Зарубежным странам была оказана по-
мощь в проектировании:

— первой линии метро (17 км с 17-ю стан-
циями) в Калькутте в Индии;

— станции метро в городе Алжире;
— четвертой линии метро (5,4 км с 7-ю 

станциями) в Будапеште в Венгрии;
— метрополитена в Хельсинки в Финлян-

дии;
— метрополитена в Минске в Белоруссии.

Развитие Петербургского
метрополитена

Первый участок Петербургского (Ленин-
градского) метрополитена был открыт на 
Кировско-Выборгской линии в 1955 году. 
Участок состоял из 8 станций, которые впо-
следствии вошли в единый реестр объектов 
культурного наследия. Одна из них, стан-
ция «Автово» (рис. 1) в 2014 году, по вер-
сии влиятельного английского издательства 
Guardian, попала в список 12 красивейших 
станций мира.

В 2022 году у Ленметрогипротранса 
в Санкт-Петербурге было два значимых про-
екта. 

Наиболее крупный проект — продление 
участка Невско-Василеостровской «зеленой» 
линии на север.

Начать движение от «Беговой» тоннеле-
проходческий комплекс (ТПМК) «Надеж-
да» сможет в 2023 году. ТПМК «Надежда» 
использовался для строительства «зелёной 
ветки» под дном Финского залива до стан-
ции «Беговая», с его помощью прокладыва-
ли также тоннели к станциям «Шушары», 
«Проспект Славы» и «Дунайский проспект» 
на юге города. 

Главная особенность этой линии в том, что 
она станет продлением двухпутного участка 
метро, спроектированного ОАО «Ленметро-
гипротранс» в 2015 году и открытого в 2018 
году к Чемпионату мира по футболу в РФ, 
со станцией «Беговая» (рис. 2) и станци-

Рис. 1. Станция Санкт-Петербургского метрополитена «Автово»

Рис. 2. Станция Санкт-Петербургского метрополитена «Беговая»
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ей «Зенит» («Новокрестовская») — самой 
вместительной и пропускающей максималь-
ный пассажиропоток в Петербургском ме-
трополитене (до 60000 пасс./час). Именно 
эта технология позволила ускорить строи-
тельство тоннеля и запустить станции к ЧМ-
2018 — на полтора года раньше в сравнении 
с технологиями прокладки двух однопутных 
тоннелей.

Новый проектируемый участок и новые 
станции Невско-Василеостровской линии 
предполагается создать еще более техноло-
гичными, комфортными и безопасными, от-
вечающими всем современным требованиям 
транспортной инфраструктуры. А для стан-
ционных комплексов мелкого заложения, 
строящихся на северо-западном участке 
Невско-Василеостровской линии метро и на 
юго-восточном продолжении Фрунзенско-
го радиуса в районе Дунайского проспекта, 
разработаны принципиально новые объемно-
планировочные решения и конструктивная 
схема, позволяющая реализовать максималь-
но свободные и комфортные пространства 
для пассажиров в уровне подземных вести-
бюлей и посадочных платформ. Особенно-
стями такой конструктивной схемы является 
многоярусность сооружения, позволяющая 
оптимально эксплуатировать все подземное 
пространство, а также минимизация несущих 
опор, стен и колонн в пассажирской зоне.

Еще один крупный проект 2022 года Лен-
метрогипротранса включает в себя участок 
Лахтинско-Правобережной линии от стан-
ции «Спасская» до станции «Морской фа-
сад». В этот участок входят две станции – 
«Большой проспект» («Горный институт») 
и «Театральная» (рис. 3), которая на первом 
пусковом этапе будет запускаться без выхо-
дов на поверхность, только «на проход». 

Это участок глубокого заложения с двумя 
пилонными станциями, рассчитанными на 
восьмивагонный подвижной состав: «Теа-
тральная» и «Горный институт» («Большой 
проспект»). Особенностью этого участка 
является его расположение под историче-
скими кварталами Адмиралтейского и Васи-
леостровского районов Санкт-Петербурга. 
В зоне влияния подземных выработок рас-
положены крупные исторические ансамбли, 
памятники архитектуры, в том числе Мари-
инский театр. Технические решения, приня-
тые в проекте, позволяют сохранить истори-
ческую застройку в зоне влияния метропо-
литена. Спецификой данного участка также 
являются плотность застройки и необходи-
мость интеграции наземных объектов метро-
политена  в существующую градостроитель-
ную ситуацию при максимальном сохране-
нии исторического контекста. 

Специалисты Ленметрогипротранса вы-
полняют работы по научно-техническому 
сопровождению строительства объектов ме-
трополитена, обследованию конструкций, ге-
отехнический и горно-экологический мони-
торинг, расчет влияния подземных конструк-
ций на строения дневной поверхности и т.д.

Развитие метрополитена глубокого заложе-
ния в центральной части Санкт-Петербурга 
и строительство новых участков метропо-
литена в спальных районах потребовали 
внедрения новых технологий, снижающих 
деформации дневной поверхности. Особен-
но актуальными эти требования стали для 
исторического центра города с наличием 
большого количества зданий и сооружений, 
представляющих культурную ценность и яв-
ляющихся памятниками архитектуры. 

Малоосадочные технологии строительства 
были реализованы при строительстве эска-

Рис. 3. Станции Санкт-Петербургского метрополитена «Театральная» и «Горный институт»
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латорных тоннелей на станциях «Обвод-
ный канал», «Адмиралтейская», «Спасская» 
и других объектах, которые по классической 
технологии с замораживанием грунтов вызы-
вали наибольшие деформации поверхности. 

Впервые при прокладке тоннеля между 
станциями «Новокрестовская» и «Ул. Савуш-
кина» в Петербурге по проекту Ленметроги-
протранса была успешно применена ориги-
нальная технология пропуска проходческого 
щита через строящуюся станцию. Она вновь 
оказалась востребована при строительстве 
Некрасовской линии в Москве.

Начиная с 2020 года «Ленметрогипро-
транс» активно занимается разработкой про-
граммы развития метрополитена. Эта рабо-
та разделена на два этапа — до 2030 г. и до 
2045 г. (рис. 4). По перспективным направ-

лениям развития метрополитена в Санкт-
Петербурге институтом ведутся работы, свя-
занные с обоснованием приоритетности тех 
или иных направлений, определением наи-
более приемлемых технических решений для 
реализации будущих объектов. Эти работы 
«Ленметрогипротранс» осуществляет под 
руководством профильных комитетов Пра-
вительства Санкт-Петербурга. 

В настоящее время ведется работа по про-
ектированию ряда перспективных объектов 
Петербургского метрополитена и города. 

Развитие
Московского метрополитена

Основной и наиболее масштабный в 2022 
году для института объект строительства 
в Москве — Восточный участок Большой 
кольцевой линии (БКЛ) Московского ме-
трополитена от станции «Каширская» до 
станции «Нижегородская». Участок вклю-
чает в себя четыре станции: «Текстильщи-
ки» с пересадкой на действующую станцию 
Таганско-Краснопресненской линии, «Пе-
чатники» с пересадкой на действующую 
станцию Люблинско-Дмитриевской линии, 
«Нагатинский затон», а также «Кленовый 
бульвар» (рис. 5) с перспективной пересад-
кой на новую станцию Бирюлевской линии 
и двухпутные тоннели. Строительство Вос-
точного участка Большой кольцевой линии 
метро от станции «Каширская» до станции 
«Нижегородская» началось в 2018 году, про-
тяженность участка с четырьмя станциями 
составляет 10,7 км. Между станциями «Тек-
стильщики» и «Кленовый бульвар» поезда 
будут ходить в большом двухпутном тоннеле 
диаметром 10 метров.

1 марта 2023 года новое кольцо метропо-
литена БКЛ, объединяющее 70 км линий, 31 
станцию и три электродепо, было полностью 
открыто в присутствии президента РФ Вла-
димира Путина и мэра Сергея Собянина. 
По протяженности линия опередила Вторую 
кольцевую линию метро Пекина (57 км).

По данному объекту Ленметрогипротранс 
выполнял разработку проектной и рабочей 
документации, вел авторский надзор за стро-
ительством.

Следует отметить, что Ленметрогипро-
транс — автор современной российской 
технологии строительства двухпутных тон-
нелей метрополитенов. Новая отечествен-
ная технология — проходка тоннелей метро 

Рис. 4. Перспективное развитие
Санкт-Петербургского метрополитена
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механизированными щитами диаметром от 
10 м — впервые была спроектирована, от-
работана и внедрена в городе на Неве. Двух-
путный перегонный тоннель впервые в от-
ечественном метростроении был построен 
в Санкт-Петербурге в 2015 году между стан-
циями «Южная» — «Дунайский проспект» 
— «Проспект Славы» Фрунзенского радиу-
са. Он был создан при помощи тоннелепро-
ходческого механизированного комплекса 
с грунтопригрузом, трасса которого прошла 
в пределах четвер-тичных отложений. Про-
тяженность всего участка от «Международ-
ной» до «Южной» — 5,23 километра, из них 
двухпутный тоннель составляет 3,7 км. Объ-
ектом, спроектированным и построенным 
по новой технологии, стало сооружение ли-
нии метро «Новокрестовская» — «Беговая» 
к Чемпионату мира по футболу 2018 года. 
В Московском метро по этой технологии по-
строены тоннели между станциями «Стаха-
новская», «Окская» и «Юго-Восточная».

В настоящее время специалистами Лен-
метрогипротранса разрабатывается переход 
на 13-метровый щит для проходки тоннелей, 
что позволит уйти от ручного труда в метро-
строении.

Транспортные тоннели
Второй перспективный фронт работ для 

института — участие в проектах по строи-
тельству новых и реконструкции существу-
ющих автодорожных, железнодорожных 
и гидротехнических тоннелей как в РФ, так 
и в ближнем зарубежье.  

После успешного строительства по проект-
ной документации института большого коли-
чества транспортных тоннелей в различных 
климатических зонах в 1983 году Министер-

ством транспортного строительства «Лен-
метрогипротранс» назначается головным 
институтом по проектированию железнодо-
рожных и автодорожных тоннелей.

За 75 лет коллективом было спроектиро-
вано:

1. Тоннели железнодорожные:
— Юкспорский в Хибинах (2,6 км), Кор-

шуновский в Саянах (0,98 км);
— на линии Абакан — Тайшет (6 тонне-

лей общей длиной 12,02 км);
— Инзерский на линии Белорецк — Кар-

ламан в Башкирии (0,42 км);
— 10 тоннелей БАМ (общей длиной 32,9 

км);
— в Краснодарском крае (Лысогорский 

длиной 3 км и 10 тоннелей Сочи — Адлер – 
Красная поляна общей длиной 12,6 км).

2. Тоннели автодорожные:
— Канонерский в Санкт-Петербурге (947 

м);
— тоннель под площадью Победы в Санкт-

Петербурге (440 м);
— Рокский тоннель между Северной 

и Южной Осетией (3,66 км);
— тоннели в Сочи и на трассе Адлер — 

Красная поляна (общей длиной 6,87 км).
3. Гидротехнические тоннели:
— Стрыйский в предгорьях Карпат (7,41 

км);
— в Ставропольском крае (6 тоннелей об-

щей длиной около 18 км);
— Коршуновский в Саянах (0,98 км);
— 3 тоннеля в Киргизии (общей длиной 

2,5 км).
4. Тоннели для науки:
— нейтринная лаборатория ФИАК СССР 

на Северном Кавказе;

Рис. 5. Станции Московского метрополитена на Большой Кольцевой линии – «Кленовый бульвар» и «Нагатинский затон»
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— помехозащитная лаборатория в Ломо-
носове;

— подземная лаборатория географических 
систем ЛИЯФ АН СССР в Гатчине.

Зарубежным странам была оказана по-
мощь в проектировании тоннелей:

— 5 тоннелей общей длиной 4,4 км на же-
лезнодорожной линии Камышли — Алеппо 
— Латакия в Сирийской Арабской Респу-
блике;

— 9 железнодорожных тоннелей в Алжи-
ре;

— обследование железнодорожных тон-
нелей (134 тоннеля общей длиной 60, 1 км) 
в Северной Корее и основные положения по 
их реконструкции.

Были выполнены перспективные разработ-
ки строительства крупных железнодорожных 
тоннелей:

— Архотский двухпутный железнодорож-

ный тоннель длиной 23,4 км под Главным 
Кавказским хребтом (строительство было 
начато в 1985 году, а затем остановлено);

— тоннель под Татарским проливом на 
остров Сахалин (длиной 12 км);

— тоннель под Беринговым проливом 
с Чукотки на Аляску (длиной 113 км);

— тоннель под Енисеем недалеко от порта 
Игарка (длиной 8,85 км);

— тоннель Высокоскоростной магистрали 
(ВСМ) Москва — Санкт-Петербург — Хель-
синки под Невой (длиной 16,4 км).

В 2021 году введен в эксплуатацию второй 
Байкальский тоннель (рис. 6). Основную 
часть работ по проектированию инженер-
ных систем объекта выполнил «Ленметроги-
протранс». Тоннель рассчитан на 9-балльное 
землетрясение. А внутри, за автоматически-
ми термоворотами, даже при минус 60 гра-
дусах сохраняется тепло, а значит, инженер-
ные сети и строительные конструкции будут 
находиться в гарантированном нормативном 
состоянии. Автоматизированная система 
контролирует сразу 16 параметров. Реали-
зованная при его строительстве современная 
автоматизированная система геодинамиче-
ской безопасности имеет практическую и на-
учную ценность.

Большой вклад внес коллектив «Ленме-
трогипротранса» в подготовку транспорт-
ной инфраструктуры для проведения зимних 
Олимпийских игр-2014 в Сочи. Все 12 тонне-
лей в Красной Поляне — железнодорожных 
и автомобильных — построены по проектам 
института. Среди них — строительство тон-
нельных комплексов № 1–3 (рис. 7) совме-
щенной (автомобильная и железная) доро-
ги «Адлер» — «горноклиматический курорт 
«Альпика-Сервис». При этом технические 

Рис. 6. Байкальский тоннель:
а) сечение тоннеля; б) инфраструктура на восточном портале 
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и проектные решения включали самые совре-
менные и передовые технологии мира. Про-
ект строительства тоннелей на совмещенной 
дороге признан лучшим проектом года в кон-
курсе, который Всемирная тоннельная ассо-
циация провела в Гонконге. 

Свои предложения по строительству тон-
нельной трассы от Ставрополя до Сочи (рис. 
8) институт  внес крупнейшему заказчику 
скоростных трасс России — ГК «Автодор». 

«Южный кластер» предусматривает строи-
тельство альтернативной автодороги в обход 
населенных пунктов побережья общей про-
тяженностью 152,3 километра и позволит 
ликвидировать сезонные дорожные заторы 
на въезде на курорты Краснодарского края. 
Благодаря строительству альтернативного 
маршрута снизится аварийность и смерт-
ность в 4 и более раз за счёт выведения поч-
ти 50% транзитного трафика из населенных 
пунктов. 

В рамках ТЭО, разработанного госкомпа-
нией «Автодор», удалось снизить стоимость 
строительства отдельных участков до 30%. 

Предполагается, что с завершением проек-
та «Южный кластер» он вместе с другими 
проектами ГК «Автодор» — «Юго-западная 
хорда» и «Меридиан» — свяжет автодоро-
гами Урал с крупнейшими портами Азово-
Черноморского и Каспийского бассейнов 
и новыми регионами России.

Проект строительства «Южного кластера» 
предусматривает возведение нескольких тон-
нелей и развязок-обходов городов Сочи, Ад-
лер, Туапсе и Горячий Ключ – села Агой.   

Цифровизация и импортозамещение

На протяжении нескольких десятилетий 
в Ленметрогипротрансе ведется работа по 
цифровизации и комплексной автоматиза-
ции проектных работ, разрабатывается про-
граммное обеспечение для решения специа-
лизированных задач подземного строитель-
ства. С 2016 года в институте внедряются 
технологии информационного моделирова-
ния. Сегодня институт представляет заказ-
чику и компьютерную версию проекта.

Рис. 7. Схема транспортных тоннелей на участке «Адлер» – «Альпика-Сервис»
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За последние годы реализовано несколько 
объектов с частичным применением BIM-
технологий на различных стадиях проекта. 
Например, при проектировании Некрасов-
ской линии Московского метрополитена соз-
дана информационная модель двухпутного 
перегонного тоннеля с водоотливной установ-
кой в жестком основании пути с привязкой 
элементов модели к ПОС (4D-модель). При 
строительстве Невско-Василеостровской ли-
нии Петербургского метрополитена специа-
листами института применялись технологии 
лазерного сканирования для поиска участков 
с нарушением габарита в тоннеле и определе-
ния фактического плана и профиля трассы.

В современных условиях на передний план 
выходит необходимость создания отечествен-
ного программного обеспечения, призван-
ного заменить импортные BIM-продукты. 
ОАО «Ленметрогипротранс» разработан 

программный комплекс для проектирования 
системы тягового электроснабжения и рас-
чета пропускной способности линий метро-
политена — БМТ. Ядром системы является 
единая база данных, в которой хранится 
информационная модель линии. В настоя-
щий момент ведутся работы по расширению 
функционала БМТ в части проводимых рас-
четов, а также по обеспечению возможности 
обмена данными с программным обеспече-
нием для информационного моделирования 
через открытые форматы данных.

Для решения задач подземного строитель-
ства программистами института разработа-
ны дополнительные модули к используемым 
программным продуктам Autodesk. В каче-
стве примера можно привести модуль для 
Civil3D.

Выводы

Сегодня «Ленметрогипротранс» по праву 
занимает почетное место в авангарде отрас-
ли, участвует в проектировании метрополи-
тенов Москвы и Санкт-Петербурга, транс-
портных тоннелей, а к его специалистам об-
ращаются при реализации наиболее сложных 
проектов. 

«Ленметрогипротранс» по праву заслужил 
звание новаторской и постоянно развиваю-
щейся научной и проектной школы, высшим 
приоритетом деятельности которого являет-
ся обеспечение высокого качества выпускае-
мой технической документации. Многие спе-
циалисты Ленметрогипротранса награждены 
правительственными орденами и медалями, 
становились лауреатами Государственных 
премий. 

Рис. 8. Продление автомобильной дороги А-149
Адлер — Красная поляна от села Эстосадок до поселка Пхия: 

а) варианты трассы; б) сечение тоннеля

80

ПРОЕКТИРОВАНИЕ                                   ПРОЕКТИРОВАНИЕ                                                              Тоннели



ПРОЕКТИРОВАНИЕ УЧАСТКА 
АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ III КАТЕГОРИИ 

В ОРЛОВСКОЙ ОБЛАСТИ 

Статья посвящена проектированию участка автомобильной дороги 
III категории в Орловской области. Детально запроектировано кольцевое 
пересечение, с целью уменьшения конфликтных точек пересечения. 
Также представлены расчеты конструкции нежёсткой дорожной одежды 
и экономическое обоснование решений при проектировании автомобильной 
дороги. 

Д.Р. ХАЙРУЛЛИН, выпускник Московского автомобильно-
дорожного государственного технического университета (МАДИ), 
направление: «Дорожное строительство», кафедра «Изыскания 
и проектирование дорог»

С.С. МОРДВИН, доцент кафедры «Изыскания и проектирование 
дорог» Московского автомобильно-дорожного государственного 
технического университета (МАДИ), к.т.н. 
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При проектировании участка автомо-
бильной дороги рассматривались два 
варианта плана трассы. В ходе срав-

нения вариантов по основным технико-
экономическим показателям был выбран 
один из двух вариантов. 

Проектирование дороги выполнено в соот-
ветствии с СП 34.13330.2021, ПНСТ-542.

Рельеф в Орловской области соответству-
ет холмистой равнине, рассечённая обрыви-
стыми берегами рек и оврагами. Наибольшая 
высота над уровнем моря — 285,9 метра у д. 
Дементьевка Новодеревеньковского района, 
наименьшая — 120 метров на берегу реки 
Сосна на границе с Липецкой областью.

Орловская область относится к зоне уме-
ренно континентального климата, характе-
ризующегося тёплым летом и умеренно хо-
лодной зимой. Чётко выражена смена сезо-
нов года. Формирование климата области по 
всем сезонам года происходит главным об-
разом под влиянием переноса атлантических 
воздушных масс, значительно трансформи-
ровавшихся над территорией Европы. 

Проектирование автомобильной дороги — 
это сложный процесс, заключающийся в вы-

боре наиболее рационального направления 
трассы, при учете таких условий, как: рельеф 
местности, геологические и гидрологические 
свойства местности, климатические особенно-
сти региона. Данные характеристики опреде-
ляются по карте местности или данным аэро-
фотосъемки. Обязательным условием счи-
тается предложение нескольких вариантов 
проектных решений, и предпочтение отдают 
тем инженерным решениям, которые преду-
сматривают лучшее сочетание элементов доро-
ги с ландшафтом, оказывают наименьшее от-
рицательное влияние на находящуюся вокруг 
среду, в абсолютной мере обеспечивают защи-
щенность и транспортно-эксплуатационные 
характеристики инженерного сооружения. 
Особое внимание следует уделять вопросам 
охраны окружающей среды, рациональному 
использованию и воспроизводству природных 
ресурсов. С повышением категории дороги по-
вышаются и требования к согласованию ланд-
шафта и дороги. Трасса должна быть плавной 
линией, в целом следующей ритму окружаю-
щего ландшафта, не вызывающей у водителя 
потери концентрации внимания.

Категория данной дороги определяется 
расчетом интенсивности, приведенной к лег-
ковому автомобилю 

Nприв=∑Ni*Ki.
Общая перспективная интенсивность дви-

жения по проектируемой автомобильной 
дороге установлена заданием на проектиро-
вание и составляет 3500 авт./сут. В соответ-
ствии с табл. 4.3 СП 34.13330.2021 проекти-
руемая дорога относится к III технической 
категории.

В соответствии с СП 34.13330.2021 были 
определены основные технические нормати-
вы проектируемой дороги, а именно: число 
полос движения, ширина обочин, ширина 
земляного полотна, максимальный продоль-
ный уклон, минимальные радиусы кривых 
в плане, расстояние видимости, радиусы 
вертикальных выпуклых и вогнутых кривых, 
длина переходной кривой.

Для проектирования продольного профиля 
были определены расчетом контрольные точ-
ки и руководящая рабочая отметка.

Руководящая отметка Hрук — это отмет-
ка, которой следует придерживаться при 
нанесении проектной линии. Величина ру-
ководящей отметки определяется по СП 
34.1330.2021 с учетом ограничений и требо-
ваний, зависящих от типа грунта и типа мест-
ности по увлажнению. Руководящая отметка Рис.1. Дорожно-климатический график 
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выбирается на основе сравнения отметок из 
условий снегонезаносимости и наименьшего 
возвышения поверхности покрытия над рас-
четным уровнем грунтовых вод. 

Назначена минимальная высота насыпи 
из условия незаносимости дороги снегом из 
условия предотвращения излишнего увлаж-
нения земляного полотна: 

hсн = hs+Δh=0,73+0,6= 1,33 м,
где hсн — высота незаносимой насыпи, м; 
hs — расчётная высота снегового покрова 

в месте, где возводится насыпь, с вероятно-
стью превышения 5%;

hs=(Hгод*m*γB)/(12*γcy )=(526*5*1000)/
(12*300)=730,56 мм=0,73 м

где Hгод = 526 мм — ко-
личество осадков за год 
в виде слоя воды, образо-
вавшееся при выпадении 
дождей и таянии снега; 

m = 5 — количество ме-
сяцев в году со среднеме-
сячной отрицательной тем-
пературой воздуха; 
γв = 1000 кг/м3 — плот-

ность воды; 
γсу = 300 кг/м3 — плот-

ность уплотненного снега; 
Δh = 0,6 м — возвыше-

ние бровки насыпи над рас-
чётным уровнем снегового 
покрова, необходимое для 
обеспечения её незаноси-
мости (для автомобильной 
дороги III категории). 

В соответствии с табл. 
7.1 СП 34.13330.2021 для 
обеспечения устойчивости 
и прочности рабочего слоя 
земляного полотна и до-
рожной одежды возвыше-
ние поверхности покрытия 
над поверхностью земли на 
участках с необеспеченным 
поверхностным стоком 
или над уровнем кратков-
ременно (менее 30 суток) 
стоящих поверхностных 
вод должно соответство-
вать: hз.п. = 1,6 м (для II 
дорожно-климатической 
зоны), поскольку  hз.п = 1,6 
м > hсн = 1,33 м.

Следовательно, руководящая отметка на-
сыпи принята: 

Нрук = hз.п. =1,6 м.
Контрольными точками являлись водопро-

пускные трубы и мост. 
Проектирование продольного профиля вы-

полнялось методом тангенсов с соблюдением 
требования по максимальному продольному 
уклону для III категории. В переломы про-
дольного профиля вписывались вертикаль-
ные выпуклые и вогнутые кривые, радиусы 
которых соответствуют требованиям СП 
34.13330.2021.

По продольному профилю были разработа-
ны типовые поперечные профили земляного 
полотна.

Рис.2. Поперечные профили 
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Исходя из прогнозируемой интенсивности 
движения запроектирована конструкция до-
рожной одежды со слоями: грунт земляного 
полотна суглинок тяжелый, в качестве песча-
ного подстилающего слоя был применен пе-
сок мелкий толщиной 35 см по ГОСТу 32824, 
далее щебеночная смесь по ГОСТу 25607 
толщиной 25 см, следующий слой устраивает-
ся ЩПС, обработанная цементом по ПНСТ 
326 толщиной 13 см, и 2-слойное покрытие 
асфальтобетона толщиной 9 и 5 см ГОСТ 
58401.1.  

Расчет выполнялся в специализированной 
программе РАДОН, основным нормативным 
документом является ПНСТ 542 (данная 
конструкция рассчитана на нагруз-
ку 115 кН). 

Конструкция дорожной одеж-
ды соответствует требованиям по 
морозоустойчивости, прошла про-
верки по сдвигу в грунте и подсти-
лающем слое и обеспечивает требо-
вание по растяжению монолитных 
слоев при изгибе.

В проекте в качестве детали про-
екта рассматривалось проектирова-
ние кольцевого пересечения. Данное 
решение было принято на основе 
интенсивностей движения в соот-
ветствии с методическими рекомен-
дациями (ОДМ 218.2.071). При 
проектировании кольцевого пере-
сечения количество конфликтных 
точек по сравнению с классическом 
перекрестком существенно ниже. 

На обычном перекрестке конфликтных точек 
(точек слияния, разделения и пересечения 
потоков) — 32, на кольцевом пересечении 
составляет 8, что обеспечивает безопасность 
движения на данном пересечении. 

Учитывая вышеизложенное, было детально 
проработано кольцевое пересечение. Выбран 
оптимальный диаметр с учетом интенсив-
ности движения по методическим рекомен-
дациям, в данном случае эта интенсивность 
равна 22974,5 авт./сут., что соответствует 
кольцевому пересечению со средним диаме-
тром (D = 30–40 м), с одной полосой дви-
жения из табл. 4.6. ОДМ 218.2.071-2016. 
Диаметр центрального островка составляет 
18 м, для обеспечения проезда крупногаба-
ритных авто внутренняя часть центрального 
островка приподнимается на 3-5 см над про-
езжей частью. Для кольцевого пересечения 
с диаметром внешней кромки кольцевой про-
езжей части 30-40 м, с одной полосой движе-
ния расчетная скорость движения на участке 
въезда равна 35 км/ч.

Для обеспечения безопасности движения 
важно уделить внимание грамотному проек-
тированию подходов к кольцевому пересече-
нию. При размещении подходов к пересече-
нию относительно центра пересечения воз-
можны 3 варианта положения оси подхода 
к кольцевой проезжей части по отношению 
к центральному островку: ось пересекает 
центр островка, расположена слева или спра-
ва от центра островка. Лучшие условия про-
езда кольцевых пересечений соответствуют 
прохождению оси подхода через центр коль-

Рис.3. Конструкция нежесткой дорожной одежды

Рис.4. Конфликтные точки
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цевого пересечения.
Ноу-хау в данной работе является выде-

ление дополнительной полосы движения для 
правоповоротных потоков. Из-за отсутствия 
необходимой ширины на участке въезда на 
кольцо и невозможности вписать кривые 
больших радиусов для обеспечения про-
пускной способности и большего комфорта 
проезда запроектирована отдельная полоса 
движения для поворота направо с основной 
дороги. 

Параметры данной полосы: радиус 30 м, 
ширина проезда 6 м для обеспечения про-
езда грузовых автомобилей. При въезде на 
эту полосу предусматриваются переходно-
скоростные полосы, в соответствии с СП 
34.13330.2021 приняты нормативные значе-
ния переходно-скоростной полосы. 

Для оценки условий видимости в зоне 
кольцевых пересечений приняты следующие 
расчетные схемы расстояний видимости: 

— на участке примыкающих направле-
ний; 

— расстояние видимости необходимое 
для общей оценки обстановки в зоне пере-
сечения; 

— расстояние видимости условий въезда 
на кольцевую проезжую часть;

— расстояние видимости условий дви-
жения при движении по кольцевой проезжей 
части.

В рамках экономической части был произ-
веден расчет сметной стоимости строитель-
ства участка автомобильной дороги, которая 
составила 534376 тыс. рублей. Стоимость 
1-го километра составила 53992,91 тыс. ру-
блей. Стоимость 1м2 составила 2058,71 ру-
блей. 
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Рис.5. Кольцевое пересечение 

Рис.6. Круговая диаграмма сводного сметного расчета, %
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ТРАНСПОРТНЫЕ КОРИДОРЫ 
КЫРГЫЗСТАНА

Развитие региональных автотранспортных коридоров и соединение 
автомобильных дорог Кыргызской Республики с автомобильными дорогами 
соседних государств не только обеспечит увеличение транзитного 
потенциала и повышение экономического потенциала страны, но 
и существенно упростит передвижение товаров и пассажиров между 
Кыргызской Республикой, Казахстаном, Узбекистаном, Таджикистаном 
и КНР.
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Завершена реабилитация транспортных 
транзитных коридоров Бишкек – Ош, 
Ош – Сарыташ – Иркештам, Сары – 

Таш – Карамык, Кордай (Георгиевка) – 
Бишкек – Ташкент, Бишкек – Нарын – То-
ругарт. Также реализуются реабилитации 
автомобильных дорог: участки автодорог 
Бишкек – Ош, Ош – Баткен – Исфана, Та-
раз – Талас – Суусамыр, Иссык – Кульское 
кольцо, Тюп – Кеген (Казахстан) и строи-
тельство альтернативной дороги «Джала-
лабад –  Балыкчы» (Север – Юг), которые 
обеспечивают надежную автотранспортную 
связь между  Кыргызстаном, Казахстаном, 
Россией, Узбекистаном, Туркменистаном, 
Таджикистаном  и другими странами СНГ. 

Стратегии развития дорожного и транс-
портного секторов в КР, которые  реализу-
ются с помощью Азиатского Банка Разви-
тия, Всемирного Банка, Европейского Банка 
Развития и Реконструкции, Евросоюза, Ис-
ламского Банка Развития с Арабской Коор-
динационной Группой, Японского Агентства 

по международному сотрудничеству (JICA) 
и других партнеров по развитию, способ-
ствуют реализацию проектов по реабилита-
ции транспортных коридоров. 

В силу сложности рельефа территории 
страны система международных автотран-
спортных коридоров является единственным 
инструментом образования единого эконо-
мического пространства внутри республики. 
Для восстановления и строительства дан-
ной категории дорог привлечено более 60% 
внешнего долга республики. Развитие меж-
дународных автотранспортных коридоров 
является естественным приоритетом нашей 
экономики.

В настоящее время продолжаются строи-
тельство транзитных коридоров, которые 
обеспечат связь на территории Кыргызской 
Республики по автодорогам «Ош – Баткен – 
Исфана – Кайрагач – граница с Таджики-
станом», «Север – Юг», «Иссык-Кульское 
транспортное кольцо» и «Тюп – Кеген». Об-
щая протяженность данного сквозного кори-

87

Кыргызстан                                                                                                            МТКМТК



дора по территории Кыргызской Республики 
составляет ориентировочно 1201 км (плани-
руемое завершение – 2024 г.). В настоящее 
время продолжается реабилитация дорожно-
го коридора Ош – Баткен – Исфана – Кай-
рагач – граница с Таджикистаном (планиру-
емое завершение – 2023 г.) и строительство 
альтернативной дороги Север – Юг (плани-
руемое завершение – 2023 г.), а также идет 
реабилитация участков автодороги вокруг 
оз. Иссык-Куль (Южное полукольцо). 

Через южное полукольцо «Иссык-
Кульского транспортного кольца» предпо-
лагается соединить альтернативную дорогу 
«Север – Юг» с автодорогой «Тюп – Кеген», 
которая через КПП «Каркыра» обеспечит 
выход в Казахстан. Расстояние от границы 
между Кыргызской Республикой и Респу-
бликой Казахстан (Кеген) до примыкания 
к магистрали «Европа – Западный Китай», 
строительство которой в настоящее время 
осуществляется казахстанской стороной, со-
ставляет 144 км. 

Длина северной части кольца составляет 
222 км, дорога проходит через многие на-
селенные пункты, основными из которых 
являются город Чолпон-Ата, села Бостери, 
Корумду, Ананьево, Тюп и др. Начиная с го-
рода Каракол дорога проходит по южной ча-
сти кольца до города Балыкчы, тем самым 
замыкая (окружая) транспортное кольцо во-
круг озера. Длина южной части – 223 км, до-
рога проходит через такие населенные пун-
кты, как села Кызыл-Суу, Боконбаево и др. 
Автодорога Балыкчы – Каракол – Балыкчы 
(Иссык-Кульская кольцевая автодорога) 
протяженностью 445 км полностью располо-
жена в Иссык-Кульской области, окружая 
озеро Иссык-Куль, где имеются колоссаль-
ные возможности для создания курортной 
и рекреационной зоны (курорты, здравницы, 
дома отдыха и др.). 

Улучшение автомобильного сообщения 
курортной зоны озера Иссык-Куль с об-
ластями республики будет способствовать 
развитию придорожной инфраструктуры 
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Иссык-Кульской кольцевой автодороги для 
дальнейшего роста внутреннего и междуна-
родного туризма, промышленного производ-
ства и сельского хозяйства. 

Строительство автомобильной дороги 
Иссык-Куль – Алматы

В реализации проекта заинтересованы Кыр-
гызская Республика, Республика Казахстан. 
Протяженность новой автодороги «Алматы 
– Иссык-Куль» составит порядка 280 км. По 
результатам встречи между Министерством 
транспорта и коммуникаций Республики Ка-
захстан и Министерством транспорта и ком-
муникаций Кыргызской Республики подпи-
сан Меморандум о взаимопонимании по про-
екту строительства объездной автодороги 
Алматы – Иссык-Куль, в котором подчерки-
вается, что Министерства обоих государств 
подтверждают свои обоюдные намерения 
о сотрудничестве в подготовке и реализа-
ции проекта строительства объездной авто-

дороги Алматы – Иссык-Куль. Экспертами 
определен оптимальный вариант маршрута: 
«Алматы – Узынагаш – Кастек – Карасай 
батыр – Иссык-Куль». Выбор маршрута по-
зволит соединить приграничные поселки 
Енбек и Карасай батыр с городом Алматы, 
что, в свою очередь, окажет положительное 
влияние на развитие региона. Строитель-
ство новой трассы способствует развитию 
туризма, повысит транзитный потенциал 
двух стран, даст экономический импульс 
развитию населенных пунктов, расположен-
ных вдоль данного маршрута. Улучшение 
автомобильного сообщения курортной зоны 
озера Иссык-Куль с областями республики, 
улучшение придорожной инфраструктуры 
Иссык-Кульской кольцевой автодороги для 
дальнейшего развития внутреннего и между-
народного туризма обеспечивает выход в Ка-
захстан и развитие международного туризма 
в курортной зоне.

Развитие транспортного коридора и со-
единение с существующими коридорами 
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Программы ЦАРЭС, Экономического пояса 
«Шелкового пути»» и других интеграцион-
ных объединений позволит превратить тупи-
ковую восточную часть Кыргызской Респу-
блики в международный коридор, соединяя 
с Казахстаном, и обеспечит выход на между-
народный коридор «Европа – Западный Ки-
тай».  

Также в городе Балыкчы к Иссык-
Кульскому кольцу примыкает участок ав-
тодороги Бишкек – Балыкчы – Нарын – 
Торугарт (147-174 км), которая связывает 
Иссык-Куль с запада с Чуйской долиной, где 
находится столица – город Бишкек, с вы-
ходом в Казахстан и с юга – с Нарынской 
областью и далее с Китайской Народной 
Республикой и Пакистаном через перевал 
Торугарт. Эта дорога является единствен-
ным наземным путем, по которому осущест-
вляются все перевозки грузов и пассажиров 
в Нарынскую и Иссык-Кульскую области. 
Развитие транзита позволит обеспечить не-
прерывное транспортное сообщение между 
территориями республик и регионов, улуч-
шить торговые и экономические связи, обе-
спечит доступ населения к рынкам товаров 
и услуг, развить туристическую инфраструк-
туру и придорожный сервис услуг практиче-
ски на всех автомагистралях страны.

Со строительством альтернативной ав-
томобильной дороги «Север – Юг», про-

ходящей от города Джалал-Абад до города 
Балыкчи, и реконструкцией автомобильных 
дорог Тараз – Талас – Суусамыр, Тюп – 
Кеген, Бишкек – Нарын – Торугарт, Ош – 
Баткен – Исфана – Худжанд обеспечивает-
ся сквозной международный транзит грузов 
и пассажиров через Кыргызскую Республи-
ку в направлении Республика Таджикистан 
– Кыргызская Республика – Республика 
Казахстан – Российская Федерация и Ки-
тайская Народная Республика с выходом на 
международный транспортный коридор «Ев-
ропа – Западный Китай».

В Кыргызской Республике к 2030 г. будут 
созданы условия для безопасных и либераль-
ных коридоров для транзита.  Маршрут ав-
томобильной дороги «Торугарт – Балыкчы 
– Бишкек – Кара-Балта – Чалдовар – Мер-
ке» – это примыкание к коридору «Европа 
– Западный Китай». В реализации проекта 
заинтересованы Кыргызская Республика, Ре-
спублика Казахстан. Проект направлен на 
реконструкцию существующей автомобиль-
ной дороги с целью улучшить транспортные 
связи между Европой и Азией и упростить 
международную торговлю с Китайской На-
родной Республикой. Протяженность марш-
рута автодороги по Кыргызской Республике 
составляет 631 км. Данная автомобильная 
дорога пройдет от границы с Китайской На-
родной Республикой и позволит оптимизиро-
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вать схемы доставки международных транс-
портных грузов.

В национальной стратегии развития Кыр-
гызской Республики на 2018-2040 годы, 
утвержденной указом Президента Кыргыз-
ской Республики от 31 октября 2018г. № 
221, транспортной отрасли поставлена зада-
ча расширения транспортно-логистических 
возможностей Кыргызской Республики, в со-
ответствии с которой осуществляется реаби-
литация международных транспортных ко-
ридоров, которые обеспечивают доступ к ре-
гиональным рынкам товаров, услуг, а также 
обеспечиваются связи между экономически-
ми центрами внутри страны. 

На сегодняшний день Министерство 
транспорта и коммуникаций Кыргызской 
Республики в рамках Национальной стра-
тегии развития Кыргызской Республики на 
2018-2040 годы реализует 12 инвестицион-
ных проектов строительства и реабилитации 
магистральных автодорог, и еще 4 проекта 
находятся на стадии подготовки. В частно-
сти, осуществляются проекты по строитель-
ству автодороги Север – Юг (Фаза 1 км 
183-195 и км 291-408, включая строительство 
тоннеля 3800 м; Фаза 2 км 195-291, вклю-
чая эстакадные мосты; км 159-183 Кызыл-
Жылдыз – Башкууганды); проект соеди-
нения коридоров ЦАРЭС-1 и ЦАРЭС-4 км 
0-43 и км 62,4-159,2  Балыкчы – Кочкор – 
Эпкин; Бишкек – Ош, Фаза 4 (км 15,9-61, 
Бишкек – Кара-Балта и км 507-574, Мадани-
ят – Джалал-Абад); проекты реабилитации 
автодороги Ош – Баткен – Исфана с 28 по 
108 км и 3 фаза программы по улучшению 
региональных путей сообщения в Централь-
ной Азии (автодорога Тюп – Кеген км 39-
76). Данные проекты реализуются за счет 
привлечения средств доноров-партнеров 
и входят в различные международные и на-
циональные транспортные коридоры.

Успешная реализация инвестиционных 
проектов в дорожной отрасли позволит со-
хранить и развить сеть международных 
транспортных коридоров, что окажет пря-
мое влияние на качество жизни населения. 
Так, к 2025 году планируется реабилитиро-
вать 1650 км международных транспортных 
коридоров. Дополнительные инвестиции 
в предстоящее десятилетие позволят завер-
шить создание инфраструктурной сети и на-
чать процесс развития транспортных кори-
доров в логистические и, в конечном итоге, 
в экономические коридоры.

Коридор 1: Европа – Восточная Азия 
(КНР – Торугарт – Бишкек – Чу – Нур-
Султан – граница Российской Федерации).

Общая протяженность автодороги Бишкек 
– Нарын – Торугарт через перевал Кувакы 
составляет 479 км. В настоящее время дан-
ный коридор практически полностью завер-
шен и обеспечивает безопасное и беспрепят-
ственное движение транспортных средств.

Коридор 2: Средиземноморье – Восточная 
Азия (КНР – Иркештам – Ош – Андижан 
– Ташкент – Самарканд – Бухара – порты 
Каспия).

Общая протяженность автодороги Ош – 
Сарыташ – Иркештам составляет 258 км. 
В настоящее время данный коридор полно-
стью завершен и обеспечивает безопасное 
и беспрепятственное движение транспорт-
ных средств.

Коридор 3: Российская Федерация – Ближ-
ний Восток и Южная Азия (Российская Фе-
дерация – Семей – Алматы – Бишкек – Ош 
– Сарыташ – Карамык – Таджикистан – 
Афганистан– Иран – порты Персидского 
залива).

Общая протяженность автодороги Бишкек 
– Ош – Сарыташ – Карамык составляет 981 
км (Бишкек – Ош 655 км, Ош – Сарыташ 
190 км и Сарыташ – Карамык 136 км). В на-
стоящее время данный коридор практически 
обеспечивает безопасное и беспрепятствен-
ное движение транспортных средств. 

Коридор 4: Российская Федерация – Вос-
точная Азия (Российская Федерация – Мон-
голия – КНР).

Коридор 5: Восточная Азия – Ближний 
Восток и Южная Азия (КНР – Иркештам – 
Сарыташ – Карамык – Таджикистан – Аф-
ганистан – Пакистан).

Общая протяженность автодороги Иркеш-
там – Сарыташ – Карамык составляет 204 
км (Иркештам – Сарыташ 68 км и Сары-
таш – Карамык 136 км). В настоящее время 
данный коридор полностью завершен в 2012 
году и обеспечивает безопасное и беспрепят-
ственное движение транспортных средств. 

Коридор 6: Европа – Ближний Восток 
и Южная Азия (Российская Федерация – 
Казахстан – Узбекистан – Афганистан).

Коридоры были отобраны на основе оцен-
ки пяти факторов:

–  существующий объем движения транс-
порта;

–  перспективы для экономического роста 
и роста объемов движения;
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– возможности для увеличения связанно-
сти между экономическими и населенными 
центрами;

– потенциал для сокращения задержек 
и других препятствий;

– экономическая и финансовая стабиль-
ность.

В связи с незавершенными работами по 
строительству и реабилитации новых транс-
портных коридоров в перечень транспортных 
коридоров ЕАЭС были включены и утверж-
дены транспортные коридоры и маршруты, 
которые соединяют все сети транспортных 
коридоров на территории Кыргызской Ре-
спублики:

1) ЭМ-01 Бишкек – Луговое – Кор-
дай (Республика Казахстан), соединяющие 
с автомобильными дорогами участок ЭМ-02 
Алматы-Бишкек-Ташкент, участок ЭМ-04 
Бишкек-Ош, ЭМ-03 Кара-Балта – Чалдовар 
– граница с Республикой Казахстан;

2) ЭМ-04 Бишкек – Ош, соединяющие 
с автомобильными дорогами ЭМ-05 Ош-
Сарыташ – Иркештам (граница с КНР), 
ЭМ-06 Сарыташ – Карамык (граница с Ре-
спубликой Таджикистан), ЭМ- 16 Ош – Бат-
кен – Исфана – Кайрагач (граница с Респу-
бликой Таджикистан), ЭМ-17 Суусамыр – 
Талас – Тараз (Республика Казахстан);

3) ЭМ-11 Бишкек – Балыкчы – Нарын – 
Торугарт – граница с Китайской Народной 
Республикой. 

Согласно Соглашению о допустимых мас-
сах, осевых нагрузках и габаритах транс-
портных средств при движении по авто-
мобильным дорогам государств – членов 
Евразийского экономического союза, вклю-
ченным в евразийские транспортные коридо-
ры, маршруты должны быть приведены в со-
ответствие с осевой нагрузкой на 11,5 тонн 
до 2030 года. 

В Кыргызской Республике к 2030 г. будут 
созданы условия для безопасных и либераль-
ных коридоров для транзита.  Маршрут ав-
томобильной дороги «Торугарт – Балыкчы 
– Бишкек – Кара-Балта – Чалдовар – Мер-
ке» – это примыкание к коридору «Европа 
– Западный Китай», где в реализации проек-
та заинтересованы Кыргызская Республика, 
Республика Казахстан. Проект направлен на 
реконструкцию существующей автомобиль-
ной дороги с целью улучшить транспортные 
связи между Европой и Азией и упростить 
международную торговлю с Китайской На-
родной Республикой. Протяженность марш-
рута автодороги по Кыргызской Республике 
составляет 631 км. Данная автомобильная 
дорога пройдет от границы с Китайской На-
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родной Республикой и позволит оптимизиро-
вать схемы доставки международных транс-
портных грузов.

В целях эффективного использования 
транзитного потенциала Евразийского 
экономического союза, улучшения дорож-
ной инфраструктуры, повышения эффек-
тивности международных автомобильных 
перевозок по евразийским транспорт-
ным коридорам, обеспечения устойчивого 
социально-экономического развития, транс-
портной независимости и улучшения до-
рожной инфраструктуры Кыргызской Ре-
спублики, а также организации бесперебой-
ного автотранспортного сообщения между 
странами-участницами ЕАЭС, рабочей 
группой ЕЭК был подготовлен проект Со-
глашения о допустимых массах, осевых на-
грузках и габаритах транспортных средств 
при движении по автомобильным дорогам 
государств – членов Евразийского экономи-
ческого союза, включенным в евразийские 
транспортные коридоры. Принято распоря-
жение Совета Евразийской экономической 
комиссии «О проекте Соглашения о допу-
стимых массах, осевых нагрузках и габари-
тах транспортных средств при движении по 
автомобильным дорогам государств – членов 
Евразийского экономического союза, вклю-
ченным в евразийские транспортные коридо-
ры», от 19 августа 2022 года № 24. Важность 
развития транспортной инфраструктуры на 
территориях государств-членов в направ-
лениях «Восток – Запад» и «Север – Юг», 
в том числе в рамках сопряжения с китай-
ской инициативой «Один пояс, Один путь», 
приобретает особое значение в свете  реали-
зации Стратегических направлений в части 
создания трансконтинентальных и межгосу-
дарственных коридоров, определения перечня 
приоритетных интеграционных инфраструк-
турных проектов, а также при реализации 
основных приоритетов скоординированной 
(согласованной) транспортной политики по 
формированию единого транспортного про-
странства, развитию транзитного потенциа-
ла в рамках Союза, координации развития 
транспортной инфраструктуры, предусмо-
тренных статьей 86 Договора о Евразийском 
экономическом союзе от 29 мая 2014 года. 

Проект Соглашения о допустимых массах, 
осевых нагрузках и габаритах транспортных 
средств при движении по автомобильным 
дорогам государств-членов Евразийского 
экономического союза, включенным в евра-

зийские транспортные коридоры, согласно 
которому должны привести в соответствие 
с осевой нагрузкой на 11,5 тонн до 1 января 
2030 года, был согласован с заинтересован-
ными государственными органами МИД КР, 
МЮ КР, МЭК КР и МФ КР и в настоящее 
время находится на рассмотрении в Кабине-
те Министров КР  по подготовке подписания 
в рамках ЕАЭС. 

Проект строительства железной дороги 
«Китай – Кыргызстан – Узбекистан»

В настоящее время Министерством транс-
порта и коммуникаций Кыргызской Респу-
блики совместно с Государственным коми-
тетом по развитию и реформе Китайской 
Народной Республики и Министерством 
транспорта Республики Узбекистан ведется 
активная работа по подготовке к реализа-
ции проекта строительства железной дороги 
«Китай–Кыргызстан–Узбекистан».

По итогам проведенных в течение июня-
июля 2022 года трехсторонних переговоров 
стороны договорились провести полевые изы-
скания и разработку технико-экономического 
обоснования проекта строительства железной 
дороги «Китай – Кыргызстан – Узбекистан» 
на участке по территории Кыргызской Респу-
блики по комбинированному варианту марш-
рута «Торугарт – Арпа – Макмал – Джалал-
Абад» протяженностью около 280 км.

Данный вариант маршрута отвечает тре-
бованиям по формированию короткого пути 
для быстрого транзита грузов, одновременно 
с этим оставляя задел для дальнейшего раз-
вития внутренних железнодорожных линий. 
Также, учитывая, что в районе Макмал име-
ется пересечение с автомобильной дорогой 
Север – Юг, в перспективе возможна орга-
низация логистического центра.

Вместе с тем, по итогам переговоров сторо-
ны сошлись во мнении, что разработка ТЭО 
должна быть поручена Первому проектно-
изыскательскому институту Китайской же-
лезнодорожной строительной корпорации, 
поскольку данный институт и его специали-
сты занимаются исследованиями по проекту 
уже более 20 лет и накопили необходимые 
наработки и потенциал для оперативной раз-
работки ТЭО.

По материалам Министерства 
транспорта и коммуникаций 

Кыргызской Республики
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ПРИМЕНЕНИЕ ГЕОСИНТЕТИЧЕСКИХ 
МАТЕРИАЛОВ ДЛЯ УВЕЛИЧЕНИЯ

МЕЖРЕМОНТНЫХ СРОКОВ СЛУЖБЫ 
АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ

С начала двухтысячных годов геоматериалы для армирования слоев 
оснований дорожных одежд активно применяются на территории СНГ. 
Полномасштабные строительные испытания, проведенные Военным 
инженерно-техническим университетом (ВИТУ) в Санкт-Петербурге, легли 
в основу методики расчета ОДМ 218.5.002-2008 для нежестких дорожных 
одежд с зернистыми слоями, усиленными георешетками. 

А. В. КУЗНЕЦОВА, ведущий инженер ООО «Сотерра Инжиниринг» 
(ранее ООО «Тенсар Инновэйтив Солюшнз»)
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Отрадно отметить, что Россия стала 
первой страной, где подобная мето-
дика была утверждена государствен-

ным регулятором. Далее аналогичные доку-
менты были приняты в Казахстане, Украине 
и Беларуси. Европейские дорожники до сих 
пор не имеют официальной методики учета 
геосинетиков в дорожной одежде.

Однако в связи с тем, что документ был 
разработан более десяти лет назад, его тре-
бования к материалам, отсылки к общей ме-
тодике расчета нежесткой дорожной одежды 
и прочие нормативные ссылки устарели. Это 
послужило поводом для его отмены в мае 
2021 года. В настоящий момент отсутству-
ет способ обоснования эффективности при-
менения геоматериалов в основании или по-
крытии дорожных одежд, и столь широко 
применяемое ранее решение не в состоянии 
пройти экспертизу. Коснулось это не толь-
ко дорог общей сети, на которые формально 
распространялся ОДМ, но и прочих объектов 
строительства: промысловые дороги, улично-
дорожная сеть, площадки складирования, до-
роги при аэродромах, дороги ветропарков 
и т.д.

Технология же усиления щебеночных слоев 
может решить наиболее актуальные задачи, 
стоящие перед дорожным строительством:

– облегчение работы асфальтобетонных 
слоев;

– формирование равнопрочного несущего 
основания;

– повышение скорости строительства.
Рассмотрим данные аспекты более подроб-

но. Речь идет о георешетках, на основе испы-
таний которых был разработан отмененный 
ОДМ. А именно, о жестких плоских экстру-
дированных георешетках из полипропилена. 
Лишь этот вид материала был изучен в ходе 
лабораторных циклических штамповых ис-
пытаний ВИТУ в начале 2000-х годов. К со-
жалению, аналогичные комплексные испыта-
ния в последующие годы на территории СНГ 
более не проводились.

Основная функция работы геоматериала 
состоит в том, чтобы зафиксировать щебене-
ные частицы в жестких ячейках. Лишенные 
возможности перемещаться под действием 
колесной нагрузки, они формируют скелет 
механически стабилизированного слоя. Буд-
то скрепленные вяжущим, они остаются на 
своих изначальных местах даже после многих 
лет эксплуатации. Именно это поддержание 
жесткости и плотности сложения каменного 

материала является залогом эффективности 
георешеток, осуществляющих заклинку. 

Согласно мониторингу ГК Автодор, на М-4 
км 167 - км 193 уже через 11 лет потребо-
валась замена щебеночного основания, далее 
межремонтный срок сократился до 6 лет, так 
как нестабилизированный щебень не в силах 
выдержать современные нагрузки автомаги-
стралей. И механическая стабилизация георе-
шеткой выступает прекрасной альтернативой 
укреплению цементом или битумом. Она про-
ста в технологии укладки, дешевле, не требу-
ет времени для набора прочности и не создает 
отраженных трещин в покрытии.

Новые же дорожные одежды в России се-
годня рассчитываются по ПНСТ 542. Дан-
ный документ изменил подход к расчётам ас-
фальтобетона на растяжение при изгибе от-
носительно своих предшественников. Итогом 
стало нарушение баланса запасов прочности 
по различным критериям. Классический под-
ход к применению георешеток в основании 
через увеличение общего модуля упругости 
конструкции не дает нужного эффекта, так 
как модуль не является проседающим пара-
метром.
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Помочь же асфальтобетону справиться 
с растяжением механически стабилизиро-
ванное основание вполне способно. Так, при 
укладке жесткой георешетки под слоем ЩПС 
модуль под асфальтобетоном повышается со 
192 до 280 МПа. Таким образом, более жест-
кое основание под пакетом асфальтобетона 
снижает растяжение на величину порядка 
6%, если следовать расчету ОДМ. Фактиче-
ски же мы качественно меняем работу пакета 
асфальтобетона на изгиб. Об этом говорят 
замеры растягивающих напряжений при ис-
пытании нежесткой дорожной одежды на ко-
лесном стенде Корпуса Военных Инженеров 
США в 2016 году. Тензодатчики, установ-
ленные в подошве асфальтобетона, показали 
снижение растяжения в асфальтобетоне на 
30-50% в зависимости от укладываемой гео-
решетки.

При этом основание, сформированное ме-
ханически стабилизированной ЩПС или 
щебнем, как правило, лучше уплотнено и име-
ет более равномерные характеристики. Это 
доказано, в частности, при укладке геореше-
ток под слой ЩПС С-4 на участке ПК 11+75 
– 12+75 М-11 в 2019 году. Штамповые ис-
пытания, проведенные АНО НИИ ТСК, по-
казали, что среднеквадратическое отклонение 
значений модулей Ev2 в 1,5-3 раза ниже на 
участках с геосинетическим материалом, чем 
на контрольной секции без усиления.

Широко применяемое в США интеллек-
туальное уплотнение подтверждает данный 
факт. При движении катка замеряется сила 
сопротивления качению (Machine Drive Power 
MDF), которая коррелируется с деформатив-
ными характеристиками основания. В 2010 
году на примере опытного участка автомо-
бильной дороги 12 в Северной Дакоте была 
продемонстрирована равномерность уплотне-
ния несущего основания с применением гео-
решетки и без нее.

Для дорог II-III категории применение 
жестких георешеток в слое несущего основа-
ния способно значительно увеличить ресурс 
конструкции, выраженный в расчетном об-
щем модуле упругости, либо сократить тол-
щины конструктивных слоев и, соответствен-
но, продолжительность строительства на 20-
30%.

Подтверждение возможности увеличения 
срока службы, в частности, продемонстриро-
вано в ходе мониторинга полигона на участке 
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Центральной кольцевой автомобильной доро-
ги в Московской области в 2017-2019 годах. 
Под слоем ЩПС были уложены различные 
армирующие прослойки: тканые геотекстили, 
геосотовые материалы, гибкие и жесткие гео-
решетки.

Все секции с геоматериалами показали бо-
лее высокий модуль упругости на поверхности 
ЩПС даже с учетом того, что на контроль-
ном участке толщина основания фактически 
была больше в результате вдавливания ЩПС 
в песок при укладке. 

Также по истечении двух лет эксплуата-
ции практически все геосинтетики показали 
эффективность в увеличении остаточного ре-
сурса, выраженного в уменьшении колееобра-
зования за счет общей деформации конструк-

ции.
Доказанная эффективность георешеток для 

армирования слоев несущего основания из не-
связных каменных материалов предполагает 
широкое применения данной технологии. Од-
нако существующие методики расчета были 

основаны исключительно на двуосных экстру-
дированных георешетках из полипропилена. 
Сегодня же для данной функции выпускается 
огромное разнообразие материалов, коэффи-
циенты армирования для которых надлежит 
определять в ходе верификационных испыта-
ний. С этой целью в МАДИ, НИИ ТСК и ГК 
Автодор представлена инициатива о возоб-
новлении лабораторных циклических испы-
таний конструкций оснований из несвязных 
каменных материалов, армированных геоси-
нетическими материалами.

Поскольку объектом изучения становится 
армированный каменный материал, то пред-
ставляется возможным использовать малый 
лоток для испытаний. Размеры конструкции 
в плане 1х1 м сократят время на проведение 
нагружений и разброс исходных показате-
лей. Помимо этого, рекомендуется изначаль-
но провести валидацию результатов замеров 
в малом коробе с аналогичной конструкцией, 
устроенной в полномасштабном грунтовом 
лотке. 

В ходе многократного приложения нагруз-
ки, эквивалентной приходящейся на основание 
в дорожной одежде, определяется характер 
накопления остаточных деформаций, оцени-
вается модуль упругости системы «Каменный 
материал + георешетка» и назначаются ко-
эффициенты корреляционно-регрессионных 
уравнений через интерполяцию среди ранее 

установленных значений для СД20, 30 и 40. 
Подводя итог, необходимо отметить, что 

срок действия ПНСТ – до мая 2024 года. 
К моменту пересмотра необходимо сфор-
мировать позицию об актуальности его по-
ложений и методике. Для возможности про-
ектирования геосинтетических материалов 
в слоях основания дорожных одежд из не-
связных материалов целесообразно перерабо-
тать ОДМ и выпустить его в статусе ГОСТ Р 
с учетом накопленного опыта применения или 
как часть будущего стандарта, который при-
дет взамен ПНСТ. На время же проведения 
научной работы до 2025 года вернуть ОДМу 
действующий статус.
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ОБНОВЛЯЮЩИЙСЯ УЗБЕКИСТАН: 
ДОРОГИ, ВЕДУЩИЕ К СВЕТЛЫМ АДРЕСАМ

В создании прекрасного облика Нового Узбекистана, обеспечении его 
стремительного развития и в дальнейшем повышении уровня жизни людей, 
несомненно, отдельное значение имеет весомый труд дорожников.
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Без преувеличения будет сказано, что 
в течение последних шести лет рас-
ширяются масштабы развития дан-

ной сферы на основе совершенно новых 
подходов и технологий, в соответствии 
с международными требованиями. В осно-
ве же такого поступательного движения — 
неповторимые народные традиции, когда 
в народе добрым словом отзываются о тех 
строителях дорог, которые приводит их 
в порядок. Ведь сколько людей пользуются 
даже маленькой дорогой или мостом, облег-
чая свой путь, делая его короче и быстрей, 
комфортней и безопасней. 

Мощный импульс данному созидательному 
процессу придают Указы и Постановления 
Президента Шавката Мирзиёева, направлен-
ные на развитие сферы в унисон обновлению 
страны. Результаты практической работы за 
последние 6 лет впечатляют. О таком мас-
штабе, создаваемых условиях для пешеходов 
и автотранспортных средств в предыдущие 25 
лет даже говорить не приходилось. В какой 
бы регион вы сегодня ни направитесь, обя-
зательно увидите продолжение этой работы 
по строительству путепроводов, мостов, под-
земных и надземных дорог. А сердца людей 
полнятся чувством благодарности. 

Конечно, все это дается не просто так. На 
возведение, ремонт, эксплуатацию современ-
ных дорог из государственного бюджета вы-
деляются миллиарды сумов. Более 5 тысяч 
дорожников приводят в надлежащий вид 
разбитые дороги, трудясь на своих участках 
день и ночь.

В стране общая протяженность автомобиль-
ных дорог равна 209 тысячам километров. 
42 тысячи километров из них — автодороги 
общего пользования, 141,9 тысяч километров 
— внутренние, межхозяйственные, пролегаю-
щие по территориям кишлаков и аулов, еще 
24,7 тысяч километров вобрали в себя ведом-
ственные и инспекционные дороги, что еще 
раз подчеркивает весь масштаб практических 
мероприятий в этом направлении.

Конечно, развитие сферы определяет уро-
вень социально-экономического роста. По-
тому в целях обеспечения безопасного пере-
движения автотранспортных средств и соз-
дания необходимых удобств для населения 
поэтапно реконструируются, покрываются 
гравием, асфальто- и цементобетоном до-
роги международного, государственного 
и местного значений, которые приобретают 
современный вид.

Важным периодом в данной сфере стал 
и 2022 год. На основе постановлений Прези-
дента и правительства, в рамках утверждён-
ных адресных программ реконструированы 
и отремонтированы 23040 км автомобильных 
дорог. За этой цифрой — солидные финан-
совые вливания, кропотливый труд дорожни-
ков, усилия государства по созданию достой-
ных условий жизни на местах, что, воплощая 
многолетние мечты наших граждан, в корне 
меняет реальное состояние некогда разбитых 
дорог, которые долгие годы оставляли же-
лать лучшего. Люди стали видеть перемены 
на своем собственном примере, радуясь каж-
дому новому штриху, наносимому на общий 
портрет той или иной местности. 

Говорят, к хорошему быстро привыкаешь. 
Что правда, то правда. Сегодня меняется не 
только облик городов и сел, но и само созна-
ние людей, стремящихся сделать нашу жизнь 
еще лучше, а дома и махалли — краше.

И еще несколько цифр статистики. В про-
шлом году на основе программы по развитию 
инфраструктуры в нашей стране реконструк-
цией было охвачено 828,5 км автомобильных 
дорог и городских улиц, в том числе 130,1 км 
дорог общего значения, 651,3 км дорог, веду-
щих к свободным экономическим зонам, от-
ремонтированные 47,1 км внутренних дорог. 
И каждый метр требует к себе особого вни-
мания, немалых средств и сил, чтобы дороги 
наши были ровными, обретая необходимые 
соответствующие характеристики.

Не секрет, что многие внутренние дороги 
отдаленных сел пребывали в плачевном со-
стоянии. Зимой они утопали в грязи, а ле-
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том в пыли, создавая немалые трудности для 
местного населения, что становилось причи-
ной обоснованных нареканий со стороны со-
отечественников. По инициативе Президен-
та создана конкретная, адресная система по 
дальнейшему улучшению условий населения. 
Особенно расширились в своих масштабах 
работы, связанные с ремонтом внутренних 
дорог, покрытием их гравием, асфальтом, 
строительством мостом, которые связывают 
села друг с другом. Ведь во многих из них да-
же не было очертаний дорог. На протяжении 
четверти века сельские улицы оставались без 
должного внимания. И только в 2022 году 
в рамках соответствующей программы ка-
питально отремонтировано 105,9 км дорог 
общего пользования. Кроме этого, на основе 
программ «Обод кишлок» и «Обод махалла» 
приведены в надлежащий вид 4708,9 км вну-
тренних дорог, радуя взор. Наряду с этим 
ремонтом были охвачены дополнительно 
12804,4 км дорог. Из них 8769,3 км покры-
ты гравием, а также на основе специальных 
решений гравийное и асфальтовое покрытие 
получили 4035,1км дорог.

Ровные дороги – ближе путь

«Можно, оказывается, изменить ситуацию 
к лучшему!» – именно так говорят соотече-
ственники, которые становятся свидетелями 
выполняемых дорожных работ на местах. 
Комитетом по автомобильным дорогам прак-
тические мероприятия строятся на основе 
изучения реального положения дел в каж-
дой местности, анализа имеющихся проблем 
и определения оптимальных путей их реше-
ния. Это касается и ремонта, строительства 
мостов. 5 лет назад они становились причи-
ной жалоб и нареканий со стороны сельчан. 
Сегодня же они выражают свою благодар-
ность, радуясь каждому практическому шагу 
в процессе созидания, своё согласие с жиз-
нью. На что и направлена политика Прези-
дента. Все это усиливает реформы, ускоряя 
развитие государства и общества, мотиви-
рует на достижение высоких целей, которые 
ставит перед собой Новый Узбекистан.

В 2022 году текущий ремонт коснулся 139 
мостов и 4593 км автомобильных дорог об-
щего пользования, которые создавали массу 
хлопот как пешеходам, так и автотранспорт-
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ным средствам. Это еще один показатель, 
иллюстрирующий созидательную динамику 
в сфере дорожного строительства.

Современные дороги Самарканда

Самарканд — жемчужина Востока. Сколь-
ко в нём блеска и света! Восхищают не толь-
ко его неповторимые исторические памятни-
ки, но и сегодняшний облик, который допол-
няется новыми узорами современности.

Принимаются меры по приведению авто-
мобильных дорог в соответствие с междуна-
родными стандартами. Работы в этом плане 
расширяются с учетом увеличивающегося 
потока туристов, горящих желанием прикос-
нуться к уникальным памятникам культуры, 
вдохнуть волшебную атмосферу древнего 
и всегда цветущего города. К тому же рас-
тет его население, больше становится авто-
мобилей на дорогах — их в настоящее время 
более 60 тысяч. А значит, необходимо созда-
вать необходимые условия под стать такому 
городскому ритму. Кроме этого, ежедневно 
въезжают и выезжают 40 тысяч авто, в связи 
с чем некоторые дороги получают дополни-
тельную нагрузку.

За последние пять лет Комитетом по авто-
мобильным дорогам в процессе проводимых 
созидательных работ в городе Самарканде 
учтены все аспекты. Специалистами изучены 
и системно проанализированы причины воз-
никновения пробок на автодорогах. Выпол-
нен ряд практических работ, направленных 
на предупреждение скоплений автомобилей 
на дорогах, дорожно-транспортных происше-
ствий. Сейчас на любой стороне дороги созда-
ны необходимые условия для передвижения.

В Самаркандской области всего 4097 км ав-
томобильных дорог общего пользования. Из 
них 385 км — международного значения, 979 
км —  государственного значения, остальные 
2733 км — местного значения. Автомобиль-
ные дороги местного значения обслужива-
ются 16 унитарными предприятиями по экс-
плуатации автомобильных дорог районов, 
Самаркандскими унитарными предприятия-
ми по эксплуатации мостов и регулярной 
эксплуатации автомобильных дорог.

В 2022 году в плане развития современной 
дорожной инфраструктуры, строительства 
новых дорог на основе международных тре-
бований, комплексной реконструкции и ре-
монта в регионе выполнена большая созида-
тельная работа. Ею в рамках программ «Обод 

махалла», «Обод кишлок», проекта «Откры-
тый бюджет», государственных программ бы-
ли охвачены тысячи километров дорог.

В 2022 году Постановлением Президента 
строительные и ремонтные работы выполне-
ны на протяжении 2558,5 км дорог общего 
пользования и внутренних, что стало еще од-
ним практическим шагом в деле дальнейшего 
развития дорожной инфраструктуры.

Ровные дороги города Самарканда

Продолжим тему на примере города Са-
марканда. Прежде всего вспомним, какими 
были его дороги ранее. Признаться, впервые 
приехав сюда, многие не знали, как попасть 
в центр города. Пробки на дорогах занимали 
очень много времени. По узким дорогам ед-
ва передвигались как автомобили, так и пе-
шеходы. Особенно трудно было доехать или 
дойти до исторических памятников.

По инициативе Президента городские до-
роги приняли совершенно иной вид. Теперь 
они доставляют не хлопоты, а удовольствие. 
Только в 2022 году расширены более 10 узких 
улиц, реконструированы 111,9 км автомо-
бильных дорог. Кроме этого, возведены 178,3 
км пешеходных и велосипедных дорожек.

В данном процессе учитывались предложе-
ния и рекомендации зарубежных специали-
стов. В первую очередь отдельное внимание 
уделялось безопасности движения автотран-
спорта.

К примеру, установили 3500 дорожных 
знаков с интенсивными светоотражающими 
свойствами, которые обеспечивают безопас-
ное движение автомобилей в любые погодные 
условия днём и ночью. Система освещения на 
дорогах состоит из приборов, в 4-5 раз сокра-
щающих расход электроэнергии. В частности, 
таких энергоемких приборов освещения 4303 
единиц. В зарубежных странах много под-
земных переходов, что очень удобно и обе-
спечивает безопасное движение пешеходов 
и чему отдельное внимание уделяется и при 
строительных работах в городе Самарканде. 
В 2022 году на 1083 километре автотрассы 
международного значения М-39 «Ташкент— 
Шахрисабз—Термез» было построено такое 
сооружение, ведущее в туристический центр. 
Кроме этого, на улицах «Уста Умар Жураку-
лов», «Рудакий», «Ибн Сино», «Бустонсарой», 
«Садриддин Айний», «Регистон» и «Панжи-
кент» выполнен большой объем ремонтных 
работ. К ним, а также к проектированию 
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практических мероприятий были привлечены 
ведущие специалисты развитых стран мира. 
В целях создания современных удобств для 
участников движения был изучен и использо-
ван опыт, накопленный в таких странах как 
Германия, Корея, Турция. С каждым годом 
используется все больше современных мате-
риалов, разрабатываются перспективные про-
екты на основе передовых технологий. Раньше 
при строительстве дорог использовался горя-
чий асфальтобетон типа Б, на 40-50 процен-
тов состоящий из щебня. В настоящее время 
дорожник уже обращаются к типу А данного 
строительного материала. Технология имеет 
ряд преимуществ. Во-первых, увеличен объ-
ём щебня в составе асфальтобетона до 50-60 
процентов. Это, в свою очередь, повышает 
грузоподъёмность дорожного покрытия, во-
вторых, предупреждает появление волноо-
бразной «гармошки» на дорогах в результате 
высокой температуры воздуха.

Благоустройство территорий вдоль дорог

Современное дорожное строительство 
предусматривает не только капитальное при-
ведение в надлежащее состояние дорог, но 
и благоустройство прилегающих к ним тер-
риторий, чтобы они радовали взор своим 
зеленым покровом, что позитивно влияет на 
сохранение экологического баланса.

Согласно данным, одно дерево в год вы-
рабатывает 120 килограммов кислорода, ко-
торого достаточно для обеспечения чистым 
воздухом семьи из четырёх человек. Способ-
ствует также поглощению шума.

Комитетом по автомобильным дорогам 
размещаются саженцы деревьев, наибо-
лее подходящих к местным почвенно-
климатическим условиям, корневая систе-
ма которых не наносит вреда дорожному 
покрытию. Организован соответствую-
щий уход за ними. Только в 2022 году вы-
сажено более 112,3 тысяч деревьев катал-
пы, пальмы, тюльпанового дерева, маг-
нолии, ясеня, чинары, сосны, фотинии, 
гортензии, ионумуса, самшида и других 
деревьев и кустарников, заготовленных 
местными специалистами или завезённых 
из-за рубежа. 

Разумеется, осуществляемые реформы 
в сфере дорожного строительства направле-
ны прежде всего на достижение главного — 
согласия народа, возвеличивание чести и до-
стоинства человека. Еще предстоит сделать 
очень много. И каждый новый практический 
шаг в этом направлении приближает нас 
к поставленной цели.

Информационная служба 
Комитета

по автомобильным дорогам
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ПАНАМЕРИКАНСКОЕ ШОССЕ

Согласно Книге рекордов Гиннесса, Панамериканское шоссе – это самая 
длинная в мире дорога, доступная для движения автотранспорта. Шоссе 
берёт своё начало в посёлке Прадхо-Бей, который находится в штате Аляска. 
Заканчивается трасса в городе Ушуайя, в Аргентине.
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