
Блоки и узлы EиEFем криFичеEкого применения должны быFь 
выEоконадежными и безопаEными. ИнFеллекFуальные FранEпорFные 
EиEFемы на авFомобильных дорогах к EиEFемам криFичеEкого применения 
не оFноEяFEя, однако они решаюF задачу обеEпечения безопаEноEFи 
дорожного движения. ОFказы в аппараFно-программных уEFройEFвах 
инFеллекFуальных FранEпорFных EиEFем приводяF к ухудшению 
их функциональных возможноEFей и, как EледEFвие, к Eнижению 
эффекFивноEFи применения. ПоэFому при разрабоFке блоков и узлов для 
инFеллекFуальных FранEпорFных EиEFем EледуеF обраFиFь внимание на 
проблему Eвоевременного обнаружения возникающих уEFойчивых оFказов 
и Eбоев, а Fакже на меFоды, позволяющие парироваFь их проявления [1].

СИНТЕЗ САМ�� �ВЕ ЯЕМЫХ 
БЛ�К�В И УЗЛ�В С УЛУ'(ЕННЫМИ 

ХА АКТЕ ИСТИКАМИ 
К�НТ �ЛЕ� И���Н�СТИ �ЛЯ ИТС

Дмитрий ЕФА��В, 4-р т5хн. наук, проф5ссор, проф5ссор Высш5й школы 
транспорта Института машиностро5ния, мат5риалов и транспорта Санкт-
П5т5рбургского полит5хнич5ского унив5рсит5та П5тра В5ликого
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Ключевой задачей в обеспечении высо�
кой надежности функционирования 
технических систем является своевре�

менное обнаружение неисправностей и их 
проявлений в виде ошибок в вычисляемых 
значениях функций. На этом базируются 
различные концепции обеспечения безо�
пасности. К примеру, на железнодорожном 
транспорте при разработке микроэлектрон�
ных и микропроцессорных систем управ�
ления движением поездов следуют такой 
концепции: одиночный дефект аппаратных 
или программных средств не должен приво�
дить к опасным отказам системы и должен 
обнаруживаться до возникновения второго 
дефекта [2]. Для достижения свойства сво�
евременного обнаружения неисправностей 
блоки и узлы систем управления должны 
иметь контролепригодные и самопроверяе�
мые структуры.

Задача построения высоконадежного 
устройства всегда решается с использовани�
ем резервирования и/или диверсной заMи�
ты аппаратных и/или программных средств. 
Другими словами, в структуры исходных 
обNектов, решаюMих заранее определенные 
задачи, вносится аппаратная, информацион�
ная, временная или программная избыточ�
ность [3].

На рис. 1 изображена самопроверяемая 
двухканальная структура, широко использу�
емая при разработке безопасных управляю�
Mих систем на железнодорожном транспорте 
[2]. В такой структуре каждый блок F(x), 
выполняюMий ответственные функции, снаб�
жается самопроверяемой схемой встроенного 
контроля (СВК) для проверки корректности 

вычисляемых функций в процессе его функ�
ционирования. Выходы двух СВК подключа�
ются ко входам третьей СВК, выходы кото�
рой, в свою очередь, подключаются к самим 
блокам F(x) и к безопасной схеме сравнения 
(БСС), которая уже и транслирует сигналы 
к обNектам управления.

СуMествует большое разнообразие струк�
тур, применяемых при разработке высоко�
надежных систем. В большинстве техниче�
ских решений ограничиваются 2 – 4 копиями 
исходного обNекта, а широко распространен�
ными структурами, применяемыми на транс�
порте и в промышленности, являются струк�
туры 1oo2, 2oo3, 1oo2D [4].

Обратим внимание читателя не на сами 
избыточные структуры, а на методы обеспе�
чения их самопроверяемости и, конкретно, 
на подходы к синтезу СВК для цифровых 
устройств дискретного действия, которые 
реализуют управляюMие функции. Матема�
тической моделью такого устройства явля�
ется конечный автомат, структура которого 
приведена на рис. 2.

Как известно [3], в конечном автомате 
выделяются комбинационные составляюMие 
и элементы памяти. Именно для комбинаци�
онных составляюMих эффективным оказы�
вается применение СВК, решаюMих задачу 
их рабочего диагностирования в процессе 
вычисления своих функций.

При синтезе СВК применяются методы 
теории информации и кодирования, а также 
булевой алгебры. Так, в качестве диагности�
ческого признака может выступать принад�
лежность вычисляемых в СВК функций за�
ранее выбранному двоичному избыточному 
коду или же принадлежность каждой вычис�
ляемой функции какому�либо особому клас�Рис. 1. Самопров5ря5мая 4вухканальная структура

Рис. 2. Структура самопров5ря5мого 4искр5тного устройства
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су булевых функций [5]. Исследования по�
следних лет показывают, что эти диагности�
ческие признаки можно сочетать для целого 
класса цифровых устройств, что значительно 
улучшает показатели контролепригодности 
в части наблюдаемости ошибок [6, 7].

На рис. 3 изображена структура организа�
ции контроля вычислений по нескольким 
диагностическим признакам [8]. В ней ис�
ходным обNектом (назовем его обNектом 
диагностирования) является блок F(x), вы�
числяюMий булевы функции f1, f2, …, fm–1, fm. 
Для контроля вычислений он снабжается 
СВК, включаюMей в себя несколько функ�
циональных блоков. Прежде всего, в СВК 
используется два кодера, позволяюMих осу�
Mествлять шифрацию вычисляемых обNек�
том диагностирования булевых информаци�
онных векторов < fm fm–1 … f2 f1 > по правилам 

заранее выбранного помехозаMиMенного ко�
да. Кодер G(f) позволяет по значениям ра�
бочих функций f1, f2, …, fm–1, fm получить кон�
трольный вектор < gk gk–1 … g2 g1 >, принад�
лежаMий заданному коду. Кодер же G(x) 
позволяет выполнить ту же функцию, толь�
ко по значениям входных воздействий на 
обNект диагностирования. Он синтезирует�
ся путем подстановки в функции gi,   
соответствуюMих функций fj,   и опти�
мизации полученной структуры известными 
методами [9]. Одноименные выходы обоих 
кодеров сравниваются с применением пол�
ностью самопроверяемого компаратора 
kTRC1, выходы которого z2

0 и z2
1  являются 

контрольными выходами подсхемы контро�
ля вычислений по заранее выбранному избы�
точному коду. Для наделения СВК свой�
ством самопроверяемости kTRC1 реализует�

Рис. 3. Структура организации контроля вычисл5ний по н5скольким 4иагностич5ским признакам
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ся в парафазной логике на стандартных 
модулях сжатия парафазных сигналов TRC 
(two�rail checker) [3]. Так как TRC работа�
ет в парафазной логике, то сигналы от одно�
го из кодеров предварительно инвертируют�
ся (на рис. 3 инвертированы сигналы от бло�
ка G(x)). Контроль по другим 
диагностическим признакам возможен за 
счет выбора определенных избыточных ко�
дов, обладаюMих определенными свойства�
ми, а именно, суMествует класс кодов, у ко�
торых проверочные символы описываются 
исключительно самодвойственными и «близ�
кими» к ним булевыми функциями. К таким 
кодам относятся любые линейные коды (из�
вестные коды Хэмминга, низкоплотностные 
коды, полиномиальные, Рида – Маллера 
и др.) [8]. В структуре рис. 3 контроль вы�
числений по признаку принадлежности са�
модвойственным и «близким» к ним булевым 
функциям организуется за счет использова�
ния блока kSDC/SADC1. Устройство 

k*SDC1 осуMествляет контроль вычислений 
по признаку самодвойственности на k* вы�
ходах кодера, а устройство (k–k*)SADC1 – 
контроль вычислений по признаку принад�
лежности к «близкому» к самодвойственным 
классу самоантидвойственных функций на 
k–k* выходе кодера. Выходы k*SDC1 
и (k–k*)SADC1 подключены ко входам 
одного TRC, на выходах z1

0 и z1
1 которого 

осуMествляется контроль по данным диагно�
стическим признакам. Выходы обеих под�
схем контроля обNединены на входах одного 
модуля TRC для получения единого сигнала 
контроля.

Для работы структуры рис. 3 требуется ор�
ганизация импульсного режима функциони�
рования и самодвойственная реализация обN�
екта диагностирования. Особенности такой 
организации и построения устройств с само�
двойственными структурами описаны в [10]. 

При организации контроля вычислений на 
выходах обNектов диагностирования с неса�

Рис. 4. Структура организации контроля вычисл5ний по н5скольким 4иагностич5ским признакам 
на основ5 логич5ской корр5кции сигналов в СВК
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 ЕМ�НТ И Н�В�Е СТ �ИТЕЛЬСТВ�, 
� �ЕКТИ �ВАНИЕ ��С, 

М��ЕЛИ �ВАНИЕ К�ММУНИКАЦИЙ И 
� У�ИЕ В�ЗМ�ЖН�СТИ 

ТИМ К Е�� � �ЕКТИ �ВАНИЕ

Ел5на К�����ВА,
инж5н5р про5ктного направл5ния компании КРЕД�

15 ноября 2023 года в МоEкве EоEFоялаEь ВEероEEийEкая презенFация 
IV поколения КРЕДО – программной EиEFемы ТИМ КРЕДО для организации 
Eквозной многооFраEлевой Fехнологии информационного моделирования 
и управления жизненным циклом объекFов капиFального EFроиFельEFва 
и прилегающих FерриFорий.
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На презентации была подробно пред�
ставлена сама программная система 
и её технологические возможности на 

разных этапах жизненного цикла обNекта. 
Команда КРЕДО продемонстрировала воз�
можности и результаты работы геодезистов, 
геологов, проектировMиков и маркшейдеров 
в ТИМ КРЕДО на реальном проекте:

— проектирование ремонтных мероприя�
тий; 

— новое строительство; 
— проектирование обNектов ПГС;
— моделирование внешних инженерных 

коммуникаций на этом обNекте и на других 
примерах. 

�роектирование ремонта в ТИМ К Е�� 
� �ЕКТИ �ВАНИЕ

Рассмотрим использование модели су�
MествуюMей дороги при ремонте. Данные 
модели учитываются при снятии почвенно�
растительного слоя, при предварительном 
фрезеровании и разборке дорожной одежды, 
при расчете обNемов в ведомостях.

Продольный профиль был получен с по�
моMью оптимизации линии руководяMих от�
меток. При ремонте рабочие отметки опре�
деляются из условия минимизации обNемов 
выравниваюMих материалов на каждом рас�
четном поперечнике, без фрезерования су�
MествуюMего покрытия. Для расчета линии 
руководяMих отметок достаточно задать 
толMину слоёв усиления суMествуюMего по�
крытия для поперечного выравнивания. Си�
стема автоматически определила участки но�
вого строительства и ремонта. 

В ТИМ КРЕДО ПРОЕКТИРОВАНИЕ 
возможно осуMествить различные виды ре�
монта с уширением суMествуюMего покры�
тия или без, на разных интервалах и на раз�
ных сторонах от оси. 

По результатам проектирования получены 
ведомости по данным профилей, ведомости 
дорожного полотна и ведомости обNёмов ра�
бот как для ремонта, так и для нового стро�

ительства. Выполнена оценка ровности ис�
ходного и проектного покрытия по методу 
IRI.

Для передачи информации по ремонту 
строителям были созданы картограммы ра�
бот по фрезерованию и выравниванию, а так�
же послойные цифровые модели для систем 
3D�нивелирования дорожно�строительной 
техники. 

�рганизация дорожного движения (���)

На основании проектных решений была 
реализована схема ОДД: созданы знаки, все 
виды разметки, точечные и линейные обN�
екты ОДД. Для создания индивидуальных 
знаков используется ТИМ КРЕДО ЗНАК 
с возможностью импорта в ТИМ КРЕДО 
ПРОЕКТИРОВАНИЕ и актуализацией при 
редактировании. 

Формирование информационной модели 
в К Е�� при новом строительстве

Возможности ТИМ 
КРЕДО для нового стро�
ительства рассмотрели на 
примере эскизного про�
ектирования. На нужном 
участке подгрузили ре�
льефные точки на основе 
данных по высотам SRTM 
и построили по этим точ�
кам поверхность. 

Запроектировали 2 ва�
рианта трасс с автомати�
ческим созданием вершин 
углов поворота и контро�
лем нормативных параме�
тров.
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На первом вари�
анте показали соз�
дание автобусных 
остановок. 

На втором вари�
анте трассы смо�
делировали мост 
через реку – за�
дали длину и габа�
рит моста, выбрали 
переходные плиты 
и опоры. Техноло�

гия позволяет не только отображать поло�
жение моста, но и исключить обNемы работ 
по трассе на участках мостов и подходах 
к ним. В результате создается упроMенная 
3D�модель моста, конусов насыпей и пере�
ходных плит. 

Для каждого варианта продемонстриро�
вали проектирование продольного профи�
ля, выполнили автоматический расчет вира�
жей, импортировали конструкцию дорожной 
одежды, рассчитанную в ТИМ КРЕДО РА�
ДОН, и создали цифровую модель проекта.

Для первого варианта запроектировали во�
допроводную трубу. В ТИМ КРЕДО ТРУ�
БЫ есть возможность проектировать одно�
очковые и многоочковые железобетонные 
и металлические трубы, выбирать и редакти�
ровать типовые конструкции укреплений от�
косов и русла, выпускать комплексный чер�
теж трубы, спецификации элементов и ведо�
мость обNемов по трубе. 

Показали расчет поверхностного водоот�
вода – автоматический расчет положения 
продольных и водосбросных лотков.

На втором варианте выполнили создание 
пересечения со вспомогательной трассой. 
В ТИМ КРЕДО ПРОЕКТИРОВАНИЕ мож�

но также создавать соединительные сNезды 
для элементов развязок, канализированные 
сNезды, сохранять сNезды в шаблоны и вы�
пускать необходимые ведомости. На выбран�
ном сNезде рассчитали коридор движения 
для транспортных средств. 

Продемонстрировали автоматическую ак�
туализацию данных по профилю, по сNездам, 
а также по мостам и по водоотводу при из�
менении геометрии трассы. 

На заключительной стадии проектирования 
были созданы информационные модели дорог, 
с автоматическим созданием модели для всех 
сNездов, которые есть на дороге, для мостов, 
для водоотвода и для обNектов ОДД.

По всем 3D�телам есть возможность соз�
давать динамические ведомости, используя 
как поставочные шаблоны, так и формируя 
их самостоятельно. 
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�роектирование обNектов промOшленно-
гражданского строительства 

Возможности ТИМ КРЕДО для проектиро�
вания обNектов ПГС были продемонстрирова�
ны на примере плоMадки для поликлиники. 

На поверхности рельефа запроектирова�
ли горизонтальную планировку, плоMадки 
и проезды к поликлинике, тротуары, озеле�
нение, геометрию здания и освеMение. Рас�
смотрели отображение всех обNектов в 3D�
модели, а также редактирование обNектов 
на примере изменения стоянки для автомо�
билей, врезку или обрезку 3D�тел на приме�
ре разделительной полосы в бортах, вставку 
3D�моделей с помоMью точечных обNектов.

В результате получены сводная ведомость 
обNемов дорожной одежды и земляных масс, 
комплексные чертежи (ситуационный план, 
план организации рельефа, разбивочный 
план, план земляных масс, план благоустрой�
ства территории) с разрезами конструкций 
и автоматически формируемой таблицей 
условных обозначений.

Моделирование внешних инженернOх сетей

Рассмотрели моделирование внешних ин�
женерных сетей на проектируемом обNекте. 
В системе ТИМ КРЕДО ПРОЕКТИРОВА�
НИЕ можно осуMествить комплекс работ по 
моделированию всех видов наружных сетей 
и коммуникаций: тепловых коммуникаций, 
электрических сетей, водопровода и труб ка�
нализации, систем дренажа и водоотведения, 
газопровода, наружного освеMения и сетей 
связи.

При этом возможен учет геологического 
строения местности, учет элементов транс�
портной инфраструктуры, использование би�
блиотеки сечений, материалов, конструкций 
и текстур, создание составных 3D�моделей 
коммуникаций, опор, столбов. Создание 
коммуникаций продемонстрировали на при�
мере наружного освеMения с использовани�

ем функционала работы с коммуникациями. 
По созданным коммуникациям можно по�

лучить ведомость, в которую попадают все 
параметры и свойства обNектов, и выпустить 
ее в формате HTML или XLS, а также чер�
тежи.

В ТИМ КРЕДО есть разнообразные воз�
можности проектирования профиля коммуни�
каций, в частности профиля горизонтально�
направленного бурения для прокладки сетей.

Подводя итог, хочется отметить, что рабо�
та в ТИМ КРЕДО позволяет выполнять:

• коллективную работу над проектом; 
• генерацию исходных данных изысканий 

и геологии обNектов; 
• формирование единой информационной 

модели местности; 
• проектирование нового строительства 

и всех видов ремонта загородных дорог, го�
родских улиц и транспортных развязок;

• формирование единой информационной 
модели линейных и плоMадных обNектов 
ПГС, генеральных планов и внешних инже�
нерных сетей;

• выпуск проектно�сметной документации 
и передачу экспертизе, строителям и в смет�
ные комплексы.

От редакции: Материал подготовлен на 
основе выступления автора на Всероссий�
ской презентации программной системы 
ТИМ КРЕДО, состоявшейся в Москве 15 ноя�
бря 2023 г.
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Компания «МИРАСТРОЙ» рабоFаеF в Eфере FранEпорFного 
EFроиFельEFва более 8 леF, имееF опыF в качеEFве генподрядчика, 
поEFавщика нерудных маFериалов, производиFеля беFонных EмеEей.

� АКТИ'ЕСКИЙ ��ЫТ И В�ЗМ�ЖН�СТИ 
СТ �ИТЕЛЬСТВА ��Л��ВЕ'НЫХ �� �� 
С ЦЕМЕНТ�БЕТ�ННЫМИ ��К ЫТИЯМИ

Кирилл �ИКИТИ�, Г5н5ральный 4ир5ктор компании «МИРАСТР�Й»

�льга КЛИМКИ�А, Зам5стит5ль г5н5рального 4ир5ктора по кач5ству
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На данный момент мы сосредоточе�
ны на узкой сфере рынка – услуги 
по аренде и эксплуатации бетоноу�

кладчиков, текстурировMиков и распреде�
лителей, а также услуги лаборатории. На 
сегодняшний день «МИРАСТРОЙ» владеет 
парком из:

— 4 бетоноукладчиков (GOMACO GHP�
2800 (3 ед.); GUNTERT & ZIMMERMAN 
S600 (1 ед.));

— 3 текстурировMиков (GOMACO ТС�
600(2 ед.); WIRTGEN TCM 1800(1 ед.));

— 2 распределителей (GOMACO PS�
2600(2 ед.)).

Помимо этого, у компании есть своя ста�
ционарная лаборатория в городе Щелково 
Московской области и мобильная лаборато�
рия.

Сфера строительства цементобетонных по�
крытий в нашей стране находится в зачаточ�
ном состоянии. На диаграмме представлена 
протяженность дорог с бетонными и други�
ми видами покрытий в разных странах.

Доля бетонных дорог в РФ печально мала – 
1,2 % от обMего количества (см. диаграмму).

Этот рынок России недостаточно развит, 
и техника для возведения бетонных покры�
тий – редкость. Поэтому, несмотря на то что 
наша компания относится к малому бизнесу, 
мы успели поучаствовать в строительстве 13 

обNектов на территории всей страны. Боль�
шинство наших обNектов – аэродромные 
покрытия, и именно в этой сфере мы нако�
пили положительный опыт, который можно 
и нужно масштабировать при строительстве 
дорог.

Нормативный срок службы дорог состав�
ляет 24 года – постановление Правительства 
Российской Федерации № 658 от 30 мая 2017 
г. Анализ опыта других стран и опыт наблю�
дений в нашей стране показывает, что это 
не предел. Бетонное покрытие, возведенное 
по всем правилам и без проектных ошибок, 
будет служить, не требуя ремонта, 30 лет 
и более. Однако, для этого необходимо от�
ветственно подойти ко всем этапам работ.

К сожалению, у нас до сих пор нет замены 
документу «Методические рекомендации по 
технико�экономическому сравнению вариан�
тов дорожных одежд», который был отменен 
в 2018 году. Полагаем, это одна из причин, 
по которым в нашей стране бетонные дороги 
не строятся массово, как, например, в Китае, 
– там программа стратегического развития 
страны предусматривает увеличение доли бе�
тонных дорог до 90% к 2050 году. 

Отсутствие массового строительства и ис�
пользования бетонных дорог, по нашему 
мнению, стратегический просчет. За по�
следние пять лет несколькими специализи�
рованными организациями были проведены 
исследовательские работы по определению 
экономический эффективности применения 
жестких и нежестких дорожных покрытий. 
Такие работы независимо друг от друга про�
водили МАДИ, ФАУ «РОСДОРНИИ», НО 
«СОЮЗЦЕМЕНТ» и другие организации. 

Например, сотрудники МАДИ в своей ра�
боте, проведенной в 2023, получили следую�
Mие сравнительные данные по стоимости 
строительства для дорог различных катего�
рий в пяти климатических зонах РФ: 

Как видно из таблицы 1, строительство до�
рог с жесткими покрытиями дешевле почти 
для всех регионов страны.  

Кат5-
гория 

4ороги
Бурятия

Мурман-
ская обл.

Л5нингра4-
ская обл.

Москов-
ская обл.

Св5р4лов-
ская обл.

Примор-
ский край

П5нз5н-
ская обл.

Самар-
ская обл.

�р5нбург-
ская обл.

Астрахан-
ская обл.

I 22,06 2,97 22,82 19,08 22,23 17,78 19,46 21,79 19,02 10,59

II 12,33 -3,46 11,60 11,59 13,56 7,70 11,66 12,42 10,88 1,64

III 8,24 -11,40 7,46 6,76 8,07 2,78 10,21 9,97 13,05 10,99

Таблица 1. Различи5 в стоимости ж5стких и н5ж5стких 4орожных о45ж4 за 1 м2 в % 

Прим5чани5: “-“ означа5т, что стоимость 4ороги с б5тонным покрыти5м выш5 стоимости 4ороги с асфальтоб5тонным покрыти5м.
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Экскурс в историю жестких 
и нежестких дорожнOх одежд

В конце XIX века в жизнь чело�
вечества ворвался автомобиль, во 
многом переформатировав миро�
устройство и вызвав бурный рост 
экономики. 'асть прогрессивных 
инженеров стала размышлять над 
тем, как и какие строить дороги, 
и переквалифицировалась в ин�
женеров дорожного строитель�
ства. 

Далеко не секрет, 
что первый в исто�
рии асфальтобетон 
был уложен еMе 
в 1824 г. в Париже 
на Елисейских по�
лях, после чего он 
стал активно приме�
няться в Европе.

Автотранспорт�
ного бума в Европе 
в то время не случи�
лось, в то время как 
он начался в С(А. 
В 1870�х в Ньюар�
ке промышленным способом по�
строили первую асфальтобетон�
ную дорогу для автомобилей.   

История же жестких одежд на�
чалась в (отландии в 1873 г. 

При этом в С(А такое по�
крытие применили неподалеку 
от Нью�Йорка в 1890 г. Экспе�
римент оказался неудачным: по�
крытие быстро растрескалось 
и спустя пару лет его пришлось 
перекрыть асфальтобетоном. 
Именно этот факт почему�то стал 
всемирно известным, и после 

этого основную 
популярность за�
воевали асфаль�
тобетонные по�
крытия. Но есть 
и другой факт: 
бетонное покры�
тие, устроенное 
всего одним го�
дом позже в Бель�
фонтене, вошло 
в Книгу рекордов 
– эта дорога ис�
пользуется до сих 
пор!  

В течение следуюMих 80 лет 
инженеры экспериментирова�
ли с обожжённой глиной, гра�
нитом, деревянными блоками, 
бетоном. В 1958 г. инженеры 
из С(А инициировали гран�
диозный эксперимент, постро�
ив полигон для полномасштаб�
ных испытаний. В результа�
те многолетней работы были 
получены наиболее полные 
на сегодняшний день данные 
о различных конструктивных 

слоях, которые 
нашли свое от�
ражение в стан�
дарте AASHTO 
«Процедуры про�
ектирования до�
рожных покры�
тий». Документ 
стал повсеместно 
использоваться 
в С(А и полу�
чил со временем 
широкое призна�
ние за пределами 

Соединенных (татов. 
К началу 80�х накопилось достаточно боль�

шое количество новых технологий для строи�
тельства дорог. С появлением компьютеров 
все исследования оцифровали. Была создана 
единая исследовательская программа, в кото�
рую вошли институты из разных стран мира, 
что позволило делиться результатами иссле�
дований, исключить дублирование экспери�
ментов, испытать новые материалы и тех�
нологии для дорог. Одну из ведуMих ролей 
в этом направлении сыграл частный бизнес: 
все мы знаем, какой вклад в разработку би�

Рис. 1. Укла4ка п5рвого асфальтоб5тона
 в Париж5, Франция

Рис. 2. Укла4ка п5рвого асфальтоб5тона
в �ьюарк5, США

Рис. 3. Строит5льство п5рвой ж5сткой 4ороги
в Шотлан4ии, В5ликобритания

Рис. 4. Б5тонная 4орога в Б5льфонт5н5
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тумов внесли нефтедобываюMие компании, 
а также производители химии, геосинтети�
ки, компании в отрасли машиностроения. 

Но затем политика в области технического 
регулирования стала почти непреодолимым 
препятствием для внедрения инноваций. 
Произошел разрыв между научными изыска�
ниями и практическим применением. В ре�
зультате дорожная инфраструктура С(А 
и других странах морально и физически уста�
рела. Известные лаборатории почили в бозе. 

Сколько стоит ухудшение
дорожной инфраструктурO?

Ухудшение дорожной инфраструктуры 
имеет реальную цену для обMества. Только 
на ремонт дорог С(А тратят 28 миллиардов 
долларов ежегодно. Однако, расход этой сум�
мы не решает основные задачи – увеличение 
межремонтных интервалов и продление срока 
службы дорог. Недостаточное качество дорог 
приводит к дорожным пробкам и авариям. На 
дорогах С(А в 2022 г. погибло 43 000 чело�
век. Совокупные потери экономики в том же 
году составили 136 миллиардов долларов. 

Необходимость внедрения мер, 
направленнOх на улучшение состояния 

дорог и продление срока их службO

В 2015 г. президент С(А Б. Обама под�
писал первый за более чем десятилетие 

федеральный закон о долгосрочном пла�
нировании и развитии транспортной ин�
фраструктуры на 2015 – 2020 гг. На его 
реализацию было выделено 305 миллиардов 
долларов. Но всего одна десятитысячная 
процента от этой суммы предназначалась 
для внедрения новых материалов и техно�
логий. Это еMе одно подтверждение афо�
ризма, который приписывают Б. Франкли�
ну: «Провал в планировании — планирова�
ние провала». 

�роблематика современного
дорожного строительства

Сегодня мы сталкиваемся с фактом роста 
грузоперевозок. За последние 30 лет нагруз�
ка на дороги возросла в 4 раза. Этот фактор 
в совокупности с глобальным изменением 
климата, увеличением осевых нагрузок, де�
фицитом и удорожанием стоимости строи�
тельных ресурсов суMественно осложняет 
решение проблемы. 

Увеличить срок службы нежестких до�
рожных одежд при суMествуюMей методи�
ке можно только за счет увеличения толMи�
ны конструктивных слоев, а соответствен�
но и стоимости строительства. Возникает 
острая необходимость в новых экономичных 
решениях, которые могут снизить деформа�
тивность дорожных покрытий. И конечно 
же, эти решения должны быть надежными 
и безопасными!

Рис. 5. Типовы5 конструкции ж5стких 4орожных о45ж4
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В EFаFье раEEмаFриваеFEя иEпыFаFельное оборудование для 
подгоFовки и проведения иEпыFаний аEфальFобеFона на колееобразо-
вание, обуEловленное плаEFичеEкими деформациями.

Н�В�Е ИС�ЫТАТЕЛЬН�Е �Б� У��ВАНИЕ 
� �ИЗВ��СТВА « �С�� ТЕХ»

Ал5кс5й КАРП�В,
Главный м5тролог А� «С�ПЦ РДТ» (Р�СД�РТЕХ)
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Одной из основных задач стартовав�
шего в 2019 году национального про�
екта «Безопасные и качественные 

автомобильные дороги» является снижение 
смертности на автомобильных дорогах до 
нулевого уровня к 2030 году. К основным 
причинам возникновения ДТП относятся 
нарушения ПДД и ненадлежаMие дорож�
ные условия. В свою очередь состояние 
покрытия определяется уровнем его содер�
жания (своевременной уборкой покрытия, 
нанесением реагентов в зимний период, 
поддержанием в нормативном состоянии 
средств организации дорожного движения 
и разметки) и дефектами самого покрытия. 
Среди всех возможных дефектов покрытия 
автомобильных дорог на безопасность до�
рожного движения наибольшее влияние 
оказывает колейность. Наличие колеи на 
покрытии не только препятствует маневри�
рованию транспортных средств в процессе 
движения – при осадках в колеях скапли�
вается вода, что может приводить к такому 
опасному явлению как аквапланирование 
колёс транспортных средств. Кроме того, 
застой воды в колеях ведёт к еMё более ак�
тивному развитию колейности (в данных 
зонах происходит разрушение материала) 
– процесс становится самоподдерживаю�
Mимся.

В рамках развития национального проекта 
БКД был запуMен процесс доработки норма�
тивной базы с учётом имеюMихся в дорож�
ной отрасли передовых методов строитель�
ства и эксплуатации автомобильных дорог. 
С 2020 года на территории РФ действуют 
новые нормативные документы – серия 
ГОСТ Р 58406, регламентируюMих способы 
приготовления и методы испытаний смесей 
асфальтобетонных дорожных и асфальто�
бетона. Данные документы в основе своей 
были адаптированы к нашим условиям из за�
рубежных нормативов и содержат современ�
ные наработки иностранных специалистов. 
В частности, ГОСТ Р 58406.4�2020 описы�
вает способы «приготовления образцов�
плит вальцовым уплотнителем», а ГОСТ Р 
58406.3�2020 рассказывает о «методе опреде�
ления стойкости к колееобразованию прока�
тыванием нагруженного колеса».

ВообMе, к колееобразованию на автодо�
рогах приводят различные факторы, такие 
как износ верхних слоев покрытия, а также 
пластические деформации как верхних, так 
и нижних слоев покрытий автодорог. Каж�

дый из факторов определяется совокупными 
причинами, среди которых присутствуют из�
нос от шипованных шин автомобилей, слож�
ные условия эксплуатации в зимний период, 
повышенные динамические нагрузки, нару�
шения технологии укладки асфальтобетона 
при строительстве, а также некоторые дру�
гие.

Новое испытательное оборудование про�
изводства РОСДОРТЕХ предназначено для 
подготовки и проведения испытаний асфаль�
тобетона, верхние слои которого подверга�
ются именно пластическим деформациям. 

Установка для испOтаний асфальтобетона 
на колееобразование УК-1  �Т

Установка, изображенная на рисунке 1, 
предназначена для проведения в соответ�
ствии с ГОСТ Р 58406.3�2020 лабораторных 
испытаний плоских образцов асфальтобетон�
ных дорожных покрытий при воздействии на 
них нормированной циклической колесной 
нагрузки, и измерения происходяMей при 
этом пластической деформации.

Рисунок 1 – Установка УК-1 РДТ
�сновны5 т5хнич5ски5 характ5ристики установки прив545ны 

в таблиц5 1.
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��ВЫ(ЕНИЕ УСТ�Й'ИВ�СТИ 
ИНФ АСТ УКТУ Ы  ЕС�УБЛИКИ 

ТА�ЖИКИСТАН, ��С Е�СТВ�М 
УК Е�ЛЕНИЯ И ЗАЩИТЫ 

К ИТИ'ЕСКИ ВАЖНЫХ СЕ�МЕНТ�В 
АВТ�М�БИЛЬНЫХ �� ��

Бахтиёр �ИЗ�МИДИ��В, 
сп5циалист по мониторингу и оц5нк5 про5кта 

«В ТаджикиEFане в 2024 году будеF продолжена реализация проекFов 
по реконEFрукции авFомобильных дорог, EFроиFельEFву моEFов 
и проFиволавинных коридоров. Цель эFих проекFов – превращение 
ТаджикиEFана в FранзиFную EFрану».

(Из выEFупления ПрезиденFа РТ в ежегодном поEлании к МаджлиEи Оли E поEланием 
«Об оEновных направлениях внуFренней и внешней полиFики РеEпублики ТаджикиEFан». 
28.12.2023 г.)
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В современ�
ном мире 
п о л ь з о �

ваться мостом 
стало привыч�
но. Многие пе�
ресекают это 
сооружение по 
несколько раз 
за день. Мы ис�
пользуем эту 
констру к ц и ю 
как средство, 
не задумываясь 
о его пользе. 
Мост является 
одним из древ�
нейших изобре�

тении в истории человечества.
С древних времен на пути градостроения 

и развития цивилизации перед человеком 
встречаются разного рода препятствия, будь 
то скалы, овраги, реки, моря, уMелья, их при�
ходилось преодолевать, и для этого человек 
придумал одно из величайших строений — 
мост. Мостом называется искусственное соо�
ружение, которое является связуюMим между 
двумя точками. Отсюда следует что, соединяя 
два берега, образуется постоянный путь со�
обMений, даюMий толчок к прогрессу в раз�
витии государств, их взаимодействии между 
собой, налаживании торговых отношений, 
упроMении передвижения транспорта, раз�
витии промышленности, сельского хозяйства 
и их обеспечения. И для каждого из таких пу�
тей сообMений есть свое определение — ис�
кусственное сооружение, возведенное через 
реку, озеро, болото, пролив или любое другое 
водное препятствие, называемое мостом; пу�
тепроводом называют инженерное сооруже�
ние, возведённое через дорогу, а сооружение 
через овраг или уMелье — виадуком. 

Одними из первых мостов стали акведуки 
(часть водовода в виде моста над оврагом, ре�
кой или дорогой, по которой город снабжался 
чистой водой). Самые первые акведуки были 
построены в IV веке до н. э., позже началось 
строительство виадуков (мост, предназначен�
ный для организации дорог), им были свой�
ственны не только функциональные качества, 
но и эстетические. 

Мост — это быстрый способ пересечь во�
дное препятствие, поэтому он должен быть 
не только долговечным, обладать достаточной 
грузоподNемностью, быть безопасным при пе�

редвижении, но и при его постройке должны 
учитываться особенности местности и назна�
чение сооружения.

В мае � июле 2021 г. серия экстремальных 
осадков, наряду с обильным снеготаянием, 
привела к наводнениям и селям в нескольких 
городах и районах Хатлонской и Согдийской 
областей и в районах республиканского под�
чинения (РРП). Наиболее значительные по�
следствия отмечались в Хатлонской области 
во время проливных дождей 6 � 14 мая, ко�
торые нанесли серьезный уMерб и убытки 
в городе Кулябе и районах Вахш, Джоми, Во�
се, (амсиддин (охин, Яван, Дусти, Муми�
набад, Кушониён, Дангара, Фархор, Фархор 
и Хуросон.1 Пострадало около 18000 человек 
и более 2500 домохозяйств. По оценкам Пра�
вительства Республики Таджикистан (ПРТ), 
уничтожено более 2,700 га сельскохозяйствен�
ных культур (сельскохозяйственные земли 
и приусадебные участки), погибло свыше 
1300 голов скота, повреждены около 165 км 
автомобильных дорог (основные и второсте�
пенные) и многие километры оросительных 
каналов и селесбросов, нарушен доступ к без�
опасной питьевой воде примерно для 14000 
человек и к образовательным услугам в семи 
школах (затронув 6504 детей). ОбMий уMерб 
составил, по оценкам Правительства Респу�
блики Таджикистан, 9 миллионов долларов 
С(А. В Таджикистане нередки бедствия та�
кого масштаба, которые несут свои разреши�
тельные последствия.

Таджикистан сталкивается с высоким ри�
ском бедствий. 'астые быстроразвиваюMиеся 
паводки, сели, камнепады и снежные лавины на 
местном уровне становятся серьезным бреме�
нем для домохозяйств и источников дохода.

Наибольший риск на национальном и ре�
гиональном уровнях представляют землетря�
сения и наводнения, ежегодные убытки в ре�
зультате которых составляют, по оценкам, 
в среднем 4,3 и 1,4% ВВП соответственно. 
Последствия крупного землетрясения с пери�
одом повторяемости один раз в 250 лет могут 
достичь 70% ВВП с капитальными убытками 
до 34% ВВП, в то время как последствия на�
воднения с периодом повторяемости один раз 
в 100 лет могут достичь 8% ВВП.  Учитывая, 
что 93% территории Таджикистана занима�
ют горы, большая часть страны непригодна 
для сельского хозяйства и недоступна в зим�
ние месяцы. Минимум 10% населения Тад�
жикистана проживает на деградированных 
землях, а от эрозии почв страдает около 70% 

Бахтиёр �ИЗ�МИДИ��В, 
Сп5циалист по мониторингу

и оц5нк5 про5кта 
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пахотных земель. В то же время ухудшают�
ся лесной покров (в настояMее время только 
3%) и пастбиMные угодья (на долю которых 
приходится около 80% сельскохозяйственных 
земель).

В ответ на последствия климатических и по�
годных потрясений, включая серию недавних 
экстремальных осадков, которые привели 
к наводнениям и селям во многих городах 
и районах, 12 августа 2021 года Правитель�
ство Республики Таджикистан обратилось 
к Всемирному Банку с просьбой оказать по�
моMь в реконструкции и восстановлении по�
сле бедствий. В запросе отмечался не только 
непосредственный уMерб и потребности в ре�
зультате наводнений и селей, произошедших 
в мае�июле 2021 г., но и негативные эконо�
мические последствия пандемии COVID�
19 и частых, периодически повторяюMихся 
и учаMаюMихся экстремальных гидрометео�
рологических явлений в связи с изменением 
климата.

Правительство Республики Таджикистан 
реализует план, направленный на реабили�
тацию разрушенных и поврежденных обNек�
тов, включая социальные обNекты, дорожную 
и энергетическую инфраструктуру, иррига�
ционные системы, а также системы водоснаб�
жения и водоотведения, но испытывает недо�
статок ресурсов, чтобы охватить все необхо�
димые мероприятия по реабилитации. 

Таким образом, было запрошено финан�
сирование для скорейшего восстановления 
пострадавших городов и районов, чтобы 
поддержать восстановление экономики, по�
высить устойчивость к климатическим явле�
ниям, улучшить источники дохода уязвимых 
групп и обеспечить для пострадавшего насе�
ления достойный уровень жизни.

Актуальность в свете целей и задач более 
вOсокого уровня.

Проект согласуется с принятым Всемир�
ным Банком Приоритетом зеленого перехода 
к устойчивой экономике с низким уровнем вы�
бросов углерода в регионе Европы и Централь�
ной Азии (ЕЦА). В частности, такое направле�
ние, как «устойчивость к стихийным бедствиям 
и климатическим потрясениям», будет напря�
мую поддерживаться посредством укрепления 
готовности к рискам бедствий и климатическим 
рискам и реагированию на них и посредством 
повышения устойчивости автомобильных до�
рог к природным опасностям. 

 Предлагаемый проект хорошо согласуется 
с Рамочной стратегией партнерства со стра�
ной (РСПС) на 2019—2023 финансовые го�
ды, в частности с третьей целью, т.е. повы�
шение устойчивости жителей местных сооб�
Mеств, первой тематической области РСПС. 
Эта цель РСПС включает реализацию УРБ 
для повышения устойчивости к климатиче�
ским и экологическим вызовам, что является 
неотNемлемой частью поддержки источников 
дохода и социального благополучия. В РСПС 
дорожная инфраструктура также определена 
в качестве срочного приоритета, отчасти, по�
тому что содержание суMествуюMей сети ав�
томобильных дорог является неудовлетвори�
тельным, ее качество в значительной степени 
ухудшилось и вместе с тем она подвержена 
природным опасностям.

Цель развития проекта Формулировка 
Цели развития проекта (Ц )

Оказать поддержку в восстановлении после 
бедствий, повысить устойчивость критиче�
ски важных автомобильных дорог и усилить 
потенциал по управлению риском бедствий. 
Восстановление после бедствий будет преду�
сматривать срочную реконструкцию приори�
тетных автомобильных дорог и мостов в Хат�
лонской области, пострадавших во время на�
воднений и селей в мае�июле 2021 г., которую 
ПРТ не смогло профинансировать за счет 
собственных средств. Благодаря этим ме�
рам будет восстановлено устойчивое местное 
и региональное сообMение и доступ к рынкам 
и услугам; реабилитация будет выполняться 
с использованием проектных решений, мате�
риалов и работ, которые предусматривают 
обеспечение устойчивости к бедствиям и кли�
матическому воздействию. В рамках восста�
новления после бедствий также учитываются 
возможные будуMие потребности, которые 
можно будет удовлетворить посредством 
Условного компонента по реагированию на 
чрезвычайную ситуацию (УКР'С), если в те�
чение реализации проекта произойдет право�
мочное бедствие или правомочная кризисная 
ситуация. Для дорог, устойчивость которых 
планируется повысить, будут разрабаты�
ваться и выполняться детальные проектные 
и инженерные решения, предусматриваюMие 
меры по обеспечению их устойчивости к кли�
матическому воздействию и бедствиям, при 
этом термин «критически важный» использу�
ется в целях обозначения высокой важности 
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отобранных сегментов автомобильных дорог 
для экономики и национального, региональ�
ного и местного транспортного сообMения. 

Мероприятия по повышению потенциа�
ла в области УРБ будут сосредоточены на 
укреплении готовности к изменению климата 
и учаMаюMимся погодным потрясениям и ре�
агированию на них

Прогресс в достижении целей развития будет 
измеряться посредством следуюMих ключевых 
индикаторов результативности: (a) население 
на пострадавших от наводнений территори�
ях, получаюMее пользу от реабилитированных 
автомобильных дорог (количество, гендерная 
разбивка, адаптация к климату); (b) населе�
ние, получаюMее пользу от более устойчивых 
автомобильных дорог (количество, гендерная 
разбивка, адаптация к климату); (c) населе�
ние, получаюMее пользу от улучшенного до�
ступа к информации о бедствиях и укреплен�
ных систем и служб реагирования (количество, 
адаптация к климату).

Всемирный Банк в целях оперативной по�
моMи, для устранения последствий произо�
шедших 'С, повышения устойчивости и го�
товности к стихийным бедствиям, выделил 
финансовые средства для реализации ново�
го инвестиционного проекта в транспортной 
сфере Республики Таджикистан.

�роект состоит из 4 компонентов:

Компонент 1. Повышение устойчивости ав�
томобильных дорог к природным и климати�
ческим опасностям.  

Исполнитель: Министерство транспорта.
Компонент 2. Укрепление потенциала по 

управлению риском бедствий  
Исполнители: Министерство финансов, 

К'СиГО
Компонент 3. Управление проектом 
Исполнители. Министерство транспорта. 

Министерство финансов. К'СиГО.
Компонент 4. Условный компонент по реа�

гированию на чрезвычайную ситуацию
Исполнитель: К'СиГО
В первом выпуске данной статьи будет пре�

доставлена информация по компоненту №1, 
которая включает подкомпонент 1.1: Реаби�
литация автомобильных дорог, пострадавших 
в результате паводков в 2021 году и подком�
понент 1.2: ЗаMита и повышение устойчи�
вости приоритетных автомобильных дорог. 
Информация в первой части будет касаться 
строительства новых мостов взамен устарев�

ших мостов в районе Рудаки 
Во втором выпуске статьи будет предо�

ставлена информация строительства мостов 
в районе ВосеN Хатлонской области.

В третьем выпуске статьи будет предостав�
лена информация проектирование, укрепле�
ние и заMиту критически важных основных 
автомобильных дорог, подверженных значи�
тельному риску природных опасностей в свя�
зи с изменением климата. Это будет включать 
укрепление и заMиту подверженных высоко�
му риску участков в основном автомобильной 
дороги Лабиджар – Карамык вдоль коридо�
ра, соединяюMего Душанбе с Кыргызской Ре�
спубликой через Раштскую долину (включая 
районы Рогун, Рашт, Таджикабад и Лахш 
– РРП) и имеюMего большое значение для 
международной торговли. 

Информация по воEEFановлению моEFа 

через реку Элок на 11 киломеFре авFодо-

роги г. Душанбе – район им. Рудаки

Введение

Инвестиционный проект «Восстановление 
моста через реку Элок на 11 км автомобиль�
ной дороги Душанбе – Рудаки» разработан 
по результатам проведенного обследования 
технического состояния моста, произведен�
ного рабочей группой специалистов Проект�
ного института (ПЛИН) при Министерстве 
транспорта Республики Таджикистан. 

Мосты были построены 50 лет назад и от 
интенсивной нагрузки транспортных средств 
и многолетней эксплуатации, а также подвер�
гаясь влиянию климатических условий (се�
лей) – пришли в аварийное состояние.
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ГрузоподNемность проектных мостов были 
рассчитаны в основном на 30 тонн. Однако 
в 21 веке возросли перевозки тяжелых транс�
портных грузов более 45 тонн. Следователь�
но, износ технических сооружений быстро 
приводит мосты в аварийное состояние.

Автомобильная дорога города Душанбе – 
район Рудаки расположена в центральной 
части Республики Таджикистан. В админи�
стративном отношении дорога проходит по 
территории районов республиканского под�
чинения. Протяженностью в 20 км, она свя�
зывает столицу страны – г. Душанбе с райо�
ном Рудаки (центр пос. Сомониён) и прохо�
дит в южном направлении.

На своём протяжении автомобильная доро�
га проходит через крупные населённые пун�
кты с обMим населением более 200,0 тыс. че�
ловек. Интенсивность движения транспорта 
по этой дороге составляет более 10 000 авт/
сутки. Транспортные средства не только за�
нимают всю ширину проезжей части, пред�
назначенной исключительно для движения 
в данном направлении, но к тому же двига�
ются со скоростью, зависяMей от скорости 
транспортного средства, следуюMего впереди 
них по данному ряду. 

Статистические данные показывают, на�
сколько плотность движения по автодорогам 
высокая, все это в итоге влияет на качество ав�
тодорог и мостов.  При более длительной экс�
плуатации автодорог и мостов, ухудшается со 
временем их технические характеристики.

Мост через реку Элок на 11 километре ав�
томобильной дороги Душанбе – Рудаки явля�
ется основным сооружением, разрушение ко�
торого приведет к разрыву движения транс�
порта. При этом следует отметить отсутствие 
альтернативной дороги. 

Текущее состояние моста

СуMествуюMий мост через реку Элок на 
автодороге Душанбе–Рудаки, построенный 
в 1984�1985 годах по схеме 18,0+33,0+18,0 
м, обMей длиной 75,8 м, имеет габарит 
Г�16,0+2х1,5 м и ширину в 19,90 м.  

Пролетные строения моста состоят из 
сборных железобетонных предварительно�
напряженных балок длиной 18,0 и 33,0 м. 

В крайних пролетах установлены типовые 
железобетонные балки Т � образного сечения 
длиной 18,0 м в количестве по 8 шт., а в сред�
нем пролете установлено 11 шт. железобе�
тонных предварительно�напряженных балок 
П�образного сечения длиной 33,0 м. 

Опоры моста из монолитного железобетона 
находятся в удовлетворительном состоянии.

По сведениям представителей ГУСАД рай�
она Рудаки рано утром в 2014 г. произошло 
обрушение крайней балки среднего пролета 
длиной 33,0 м с верховой стороны в русло 
реки, которая к тому же вовлекла за собой 
тротуарные блоки и перильные ограждения. 
Поломавшись примерно посередине, правая 
сторона балки (по направлению в г. Душан�
бе) после падения находится в русле, а левая 
сторона прислонилась к промежуточной опо�
ре. 

Восстановление моста предлагается произ�
водить поочередно на каждой половине про�
езжей части с организацией дорожного дви�
жения по второй половине.

Для определения стоимости восстановления 
моста, качественного и правильного выполне�
ния восстановительных работ, в настояMее 
время разрабатывается проектно�сметную 
документация с выполнением инженерных 
изысканий.

Проект будет финансировать проектирова�
ние, укрепление и заMиту критически важных 
основных автомобильных дорог, подвержен�
ных значительному риску природных опасно�
стей в связи с изменением климата. Это бу�
дет включать реабилитацию двух критически 

Т5кущ55 состояни5 моста:

№ моста �азвани5 4ороги �азвани5 р5ки
Длина сущ5ствую-

щ5го моста
Ширина моста с 
тротуарами (м)

Располож5ни5

1 км 9+800 Душанб5 – Ру4аки р5ка Каф5рниган 99 19 Район Ру4аки

2 км 11+000 Душанб5 – Ру4аки р5ка Элок 69 19 Район Ру4аки
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важных мостов на трассе Душанбе—Рудаки 
в районе Рудаки (район республиканского 
подчинения, РРП), которая является ключе�
вой для перевозки товаров и оборудования 
между столицей и югом страны.

Бенефициарами реабилитации мостов 
на трассе г.Душанбе – район Рудаки будут 
518000 жителей района Рудаки; при этом так�
же улучшится перевозка товаров и оборудо�
вания между Душанбе и югом страны.

'тобы повысить устойчивость автомобиль�
ных дорог к природным опасностям, таким 
как наводнения, сели, оползни, камнепады, 
снежные лавины и землетрясения, капиталь�
ные работы, финансируемые в рамках настоя�
Mего подкомпонента, будут предусматривать 
реконструкцию, ремонт и новую установку 
сооружений с обеспечением устойчивости 
к изменению климата, включая среди проче�
го лавинозаMитные галереи, снеговые Mиты, 
подпорные стенки, гибкие противокамне�
падные барьеры, противокамнепадные заве�
сы, селезаMитные барьеры, водопропускные 
трубы большего сечения, укрепление мостов, 
перенос дорожного полотна, замену мягкого/
переувлажненного грунта, поднятие земляно�
го полотна и поверхностный дренаж. 

Основное внимание будет уделяться заMи�
те от связанных с климатом рисков и повы�
шению устойчивости к ним, включая меры, 
предусматриваемые непосредственно на ав�
томобильной дороге (водопропускные трубы, 
дренаж и т.д.), меры по стабилизации отко�
сов и речных берегов, непосредственно при�
легаюMих к автомобильной дороге, и другие 
заMитные меры для снижения риска воздей�
ствия опасностей на автомобильную дорогу 
(сетки, ограждения и барьеры для заMиты от 
лавин, селей и камнепадов). 

Хотя преследуется цель снизить климати�
ческие риски, при проектировании и строи�
тельстве также будет обеспечиваться сейсмо�

стойкость. Будет финансироваться обучение 
и нараMивание потенциала для повышения 
потенциала Министерства транспорта, а так�
же его региональных и местных управлений 
содержания дорог в области проектирования, 
строительства и содержания строительных 
решений по повышению устойчивости, учи�
тывая прогнозы изменения климата и воз�
можные последствия.

ВOгодO от реализации проекта

Будет финансироваться обучение и нараMи�
вание потенциала для повышения потенциала 
Министерства транспорта, а также его регио�
нальных и местных управлений содержания 
дорог в области проектирования, строитель�
ства и содержания строительных решений по 
повышению устойчивости, учитывая прогно�
зы изменения климата и возможные послед�
ствия. Также запланирована закупка тяже�
лой техники специального назначения, чтобы 
Министерства транспорта было готов к реа�
гированию на чрезвычайные ситуации и со�
держанию своих инфраструктурных активов. 
Технические спецификации для закупки та�
кой техники будут подготавливаться с долж�
ным учетом факторов смягчения последствий 
изменения климата наряду с продвижением 
соответствуюMих технологических решений. 

При реализации инвестиционного проекта 
«Восстановление моста через реку Элок на 11 
км автомобильной дороги Душанбе–Рудаки», 
данный мост будет отвечать новопринятым 
нормативным нагрузкам Республики Таджи�
кистан (А14, Н14), ожидается увеличение 
пропускной способности потока автомоби�
лей, повысится безопасность движения на мо�
сту, уменьшится количество аварийности.

Проект, несомненно, сделает местную ин�
фраструктуру более устойчивой к природным 
стихийным бедствиям и изменению климата.

Проектные параметры мостов рассчита�
ны на 50�летний срок службы сооружений. 
Все компоненты сооружений будут соответ�
ствовать стандартам проектирования мостов 
в соответствии со специальными требования�
ми проекта. Вновь построенные мосты будут 
иметь эстетический внешний вид и органично 
вписываться в местный ландшафт.

Улучшение качества мостов и автодорог, при�
ведут к увеличению обNема по грузоперевозкам 
в два раза. Благодаря дальнейшему развитию 
данного региона социальная и экономическая 
эффективность республики возрастет.
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��Н�КУ СНИКИ

В 1978 году, наша группа из 20 выпуEкников окончила Eвоё профеEEиональное 
обучение в оFделении «АвFомобильные дороги» авFодорожного факульFеFа 
ТаджикEкого полиFехничеEкого инEFиFуFа. Мы пяFь леF – E 1973 по 
1978 гг. училиEь в двух зданиях инEFиFуFа, коFорые находилиEь на большом 
раEEFоянии друг оF друга. ЗаняFия проходили в главном корпуEе в ценFре 
Душанбе и в EFроиFельном факульFеFе в поEёлке СFроиFелей.
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СFуденчеEкие годы золоFые...
Как жаль, чFо не Eумеем ваE вернуFь!
Душою вEе, как прежде, молодые,
ХоFя по жизни пройден долгий пуFь.
Судьбе EпаEибо, наE EвеEFи Eумела,
ЧFоб в мыEлях никогда не 
разлучаFь...

НаFалья Розбицкая

Т
аджикский политехнический инсти�
тут был образован в 1956 году. В 1992 
году был переименован в Таджикский 

технический университет. С целью увекове�
чивания памяти первого ректора институ�
та, известного государственного деятеля, 
организатора науки и образования в респу�
блике Мухаммада Сайфитдиновича Осими 
Постановлением Правительства Республи�
ки Таджикистан от 07 февраля 1997 г. уни�
верситету было присвоено имя академика 
М.С. Осими. 

В период нашего обучения в институте 
ректором института был Н.Х. Якубов, де�
каном Д. Джумаев, а кафедрой заведовала За�
служенный строитель Таджикской ССР С.А. 
Вавилова. У нас были прекрасные преподава�
тели, но, больше всего мы помним В.И. Мя�
стовского, Д.Н. Веселовского, А.И. Экстера, 
И.Г. Гафурова, В.И. Королёва.

В жизни каждого человека самые прекрас�
ные годы, это студенческие. Мы были мо�
лоды, каждый со своим характером, понима�
ниями жизни, убеждениями… Бывало, порой 
конфликтовали, но, в целом дружили и, эта 
дружба продолжается до сих пор.

Тогда в нашей группе учились С. Абдулло�
ев, Ф. Бабаджанов, М. Гафуров, А. Зиёвадди�
нов, Б. Каримов, К. Каримов, М. Каримов, А. 
Каюмов, В. Мухиддинов, А. Мирджамолов, А. 
Миржаффаров, П. Мусоев, А. Назаров, С. Но�
зиров, Т. Расулов, Х. Рахимбоев, А. Рахимов, 
З. Турдиев, С. Хашимов, Н. Эшанджонов.

К сожалению, в настоящее время несколь�
ко из наших однокурсников ушли из жиз�
ни (светлой памяти и дай Бог им место 
в Раю). Многие однокурсники работали 
и до сих пор, не смотря на возраст, неко�
торые продолжают работать по специаль�
ности – дорожника.

Зиёвадди=>в Аюбж>= Т>джидди=>вич ро�
дился 28 октября 1955 года в селе Ниджони 
Ура�тюбинского района Ленинабадской об�
ласти Таджикской ССР.

В 1970 г., по окончании Политехническо�
го института, начал свою трудовую деятель�
ность сначала мастером, потом прорабом 
ДСУ�9 Ура�тюбинского района, где прорабо�
тал до 1981 года. После чего, до конца 1982 
года проработал в Узбекистане главным ин�
женером ДСУ Джиззакской области.

В 1983 году, вернувшись на родину, рабо�
тал прорабом, начальником участка, главным 
инженером ПМК�10 Зафарабадского райо�
на.

В 1997 по приглашению вновь уехал в Узбе�
кистан и по 2007 год занимал там должность 
главного инженера, начальника ПМК�16 го�
рода Янгиер Сырдарьинской области.

В 2008 г. А. Зиёваддинова пригласили на 
работу в Россию. Ему предложили занять 
должность начальника участка по рекон�
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струкции зданий Росстата. Несмотря на то, 
что пригласившая сторона предлагала прод�
лить сроки трудового договора на более дли�
тельный срок, он, отработав два года, в 2010 
году вернулся в Таджикистан и приступил 
к работе в качестве главного инженера ООО 
«Худжандсохтмон» г. Худжанд. 

За весь период своей активной деятельно�
сти Аюбжон Зиёвадинов участвовал в рекон�
струкции автодороги Душанбе – Хавос (уча�
сток Ура�тюбе – Хавос), строительстве ав�
томобильной дороги Зафарабад – Комсомол 
в Зафарабадском районе. В советские годы 
ему удалось убедить чиновников – руково�
дителей Всесоюзного фонда того периода 
выделить средства на строительство чайханы 
в Зафарабаде, где местное население могли 
проводить свой досуг. В Худжанде под его 
руководством завершены строительные ра�
боты психиатрической больницы, нескольких 
обMеобразовательных учреждений и СПТУ, 
многоэтажных жилых зданий, зданий предо�
ставления различного вида услуг населению.

За успешную работу неоднократно был на�
граждён Почётными грамотами Министер�
ства строительства Узбекистана Хокимията 
Сырдарьинской области. Также Аюбжону 
Зиёваддинову хокимом были вручены ключи 
от автомобиля Damas. В период 1994�2004 
г.г. Аюбжон Тоджиддинович был признан 
Лучшим строителем Сырдарьинской области 
Узбекистана. Трижды награждён Почетны�
ми грамотами Хукумата Согдийской области 
Республики Таджикистан, в 2016 году при�
знан Лучшим строителем Согдийской обла�
сти.

В счастливом браке с супругой имеет 6 до�
черей и 1 сына. У всех детей высшее обра�

зование. Они подарили своим родителям 11 
внуков и 10 внучек. 

Один из однокурсников, мой однофамилец 
– Карим>в Курб>= Сабит>вич, уроженец го�
рода Ура�тюбе, Ленинабадской области. Он, 
после института по 2022 год работал и ра�
ботает на разных должностях в различных 
организациях Таджикистана. Работал в тех�
никуме мастером, далее прорабом, старшим 
прорабом в дорожно�строительных организа�
циях. Затем за хорошую работу его перевели 
главным инженером треста «ЛенинабадДор�
Строй». Несколько лет исполнял обязанно�
сти руководителя этого треста, который за 
последнее время был несколько раз переиме�
нован. Кроме этой организации в Сугдской 
области, он последние годы работал в Гарм�
ской группе районов, где сопровождал реа�
лизацию международных проектов по стро�
ительству международной дороги Нурабад 
– Рашт – граница Кыргызстана. Последняя 
его должность в Таджикистане, это Дирек�
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тор по развитию инфраструктуры и технад�
зора компании «Рохи Вахдат». В его обязан�
ности входило регулярное инспектирование 
обNектов для восстановления, содержания 
и составления сметы работ и т.д. Также он 
был ответственным за техническое и кон�
трактное управление проектов улучшения 
автомобильных дорог, строительства и реа�
билитации мостов, других строительных ра�
бот, включая надзор за строительством, под�
счёт сметы, надзор и управление контрактом 
с субподрядчиками, надзор и технический 
мониторинг проектов включая закупки.

С января 2012 по апрель 2013 гг. в качестве 
ведуMего инженера Худжандского комплекс�
ного отдела ГУП «НИиПИИ» Министерства 
транспорта Республики Таджикистан зани�
мался работами над Проектом ЦАРЕС Ко�
ридор 6 (дорога Айни – граница Узбекиста�
на), Проектом «Улучшение дорог», выбором 
Проектных вариантов путем ТЭО в проект�
ной территории и т.д.

Последние годы работает в Российской 
Федерации.

Капитан в запасе, артиллерист, семейный, 
имеет 4 сына.

За трудовые успехи награждён наградами 
министерств, обMественных и международ�
ных организаций, в том числе, Межправи�
тельственного совета дорожников. Он явля�
ется Почётным дорожником СНГ.

Назар>в Алимамад Шакармамад>вич ро�
дился в семье служаMего 16 апреля 1956 г. 
в областном центре Горно�Бадахшанской ав�
тономной области – городе Хорог (Таджи�
кистан). 

Отец Алимаммада – Назаров (акарма�
мад в  30�х годах прошлого столетия, когда 
шла гражданская война, в семнадцатилетнем 
возрасте вместе со своими сверстниками на 

лошадях в течении 30 дней (автомобильной 
дороги тогда между Хорогом и Душанбе не 
было) добирались до города Душанбе для 
продолжения учебы в Сталинабадском (ныне 
Душанбе)  педагогическом техникуме. После 
окончания техникума работал в системе про�
свеMения Таджикистана. В возрасте двад�
цать два года работал заведуюMим отдела 
народного образования Гармского района.

До выхода на пенсию работал в системе 
народного образования и партийно – со�
ветских органах области. Неоднократно на�
граждался орденами и медалями СССР. 

Мама Алимамада после окончания Лени�
набадского (ныне Ходжентского) педаго�
гического училиMа всю жизнь проработала 
учительницей начальных классов. 

В 1973 году после окончания средней шко�
лы № 2 города Хорога Алимамад Назаров 
поступил в Таджикский политехнический 
институт на автодорожный факультет по 
специальности «Строительство автомобиль�
ных дорог».
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По окончанию института в 1978 году был 
направлен на работу в Дорожно�строительное 
управление № 8 треста «Таджикдорстрой» 
где проработал в разных инженерных долж�
ностях до 1987 года.

С 1987 по 1990 годы работал в советских 
партийных органах Таджикистана.

В 1990 г. был назначен заместителем началь�
ника строительного управления «Памиргэс�
строй» треста «Таджикгидроэнергострой», 
а в 1993 году его назначили директором Па�
мирского филиала Треста «Гидроспецстрой» 
(г. Москва, РФ), где он проработал до 1998 
года.

Долгие годы профессиональная деятель�
ность Алимамада Назарова была связана 
с различными проектами, реализуемые Фон�
дом Ага Хана.

С 1998 по 2001 г.г. он руководил програм�
мами строительства дорог и мостов Про�
граммы по Поддержки Развития Горных Со�

обMеств (MSDSP – Международное Агент�
ство Сети Ага Хана).

С 2001 по 2003 года был консультантом по 
строительным проектам Фонда Ага Хана по 
Экономическому Развитию (АКФЕД), далее 
был назначен директором центра реализации 
проекта компании АО «Памир Энерджи», 
Проекта Фонда Ага Хана по Экономическо�
му Развитию, где проработал до 2005 года. 
Далее работал менеджером строительных 
работ Японской строительной компании, 
Shimizu Corporation в Таджикистане.

С 2007 по 2010 год руководил Программа�
ми по строительству и инфраструктуре Фон�
да Ага Хана в Таджикистане, а 2010 по 2012 
работал главным инженером Программы по 
Энергетике и Экологии, Организации ОбNе�
диненных Наций в Таджикистане.

С 2012 по 2015 работал главным специа�
листом по управлению проектами в Группе 
реализации проектов строительства энер�
гетических сооружений при Президенте 
Республики Таджикистан, а с 2015 по сей 
день работает национальным инженером�
строителем в Организации по безопасности 
и сотрудничеству в Европе (ОБСЕ), Про�
граммного офиса в городе Душанбе.

Алимамад Назаров обладатель Сертифика�
тов Королевского института строительства 
Великобритании и других международных 
организаций в сфере управления проектами 
строительства и развития, является действи�
тельным членом Международной академии 
транспорта. На IV СNезде дорожников СНГ 
был награжден медалью имени академика 
Насонова А.П.

В 1979 году женился. Имеют четверых детей; 
Фавзия (политолог), (амсия (врач), Фаршед 
(экономист) и Гулзор (юрист) и 14 внуков.
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Турдиев Зиёдулл> родился 4 ноября 1955 
года в селе Тазантарак Ганчинского района 
Республики Таджикистан. В 1963�1973 годы 
учился в сельском среднеобразовательном 
учреждении. 

В 1973�поступил в Таджикский политех�
нический институт, где получил высшее 
техническое образование по специальности 
инженера�дорожника.

Трудовую деятельность начал в 1978 
году инженером районного дорожно�
эксплуатационного участка №27. В 1981�
1982 годах работал главным инженером Да�
ханасойского водохранилиMа.

Учитывая его знания, инициативность 
и организаторскую активность, в 1982�1986 
годах Зиёдулло Турдиева избрали первым се�
кретарем райкома молодежи. Турдиев Зиё�
дулло, как лидер среди молодёжи эффектив�
но работал в области воспитания молодого 
поколения в духе патриотизма и человеко�
любия, вдохновлял и направлял студенческие 
отряды и молодёжные рабочие бригады на 
строительные работы и благоустройство рай�
онов и городов не только Таджикистана, но 
и на всесоюзные обNекты, пропагандировал 
политику государства и правительства среди 
молодежи.

В 1986 году он был избран на должность 
главы районной дорожной организации 
№27 и проработал на этой должности до 
2002 года.

За тот период в новом современном сти�
ле было построено и введено в эксплуата�
цию административное здание предприятия. 
Построены мосты в Калининабадской обла�
сти: два моста на дорогах в направлении сёл 
Овчи – Угук и два моста между Дахьяком 
и КалNачаи Арбобом.

105

Д>@>ж=ики Таджикиста=а                                                                              КАД ЫКАД Ы



Тогда же был отремонтирован мост Дах�
кат – Ростроут и реконструированы автомо�
бильные дороги в направлении Истаравшана 
и Худжанда. Были проведены многочислен�
ные ремонтные работы и работы по благоу�
стройству автомобильных дорог, также было 
обновлено материально�техническое обеспе�
чение районных дорог.

С 2003 по 2018 г. Турдиев Зиёдулло зани�
мал ответственные должности в районном ис�
полнительном органе: секретарь комиссии по 
работе с несовершеннолетними, заведуюMий 
отделом инвестиций и управления государ�
ственным имуMеством, заведуюMий органи�
зационным отделом и работой с персоналом 
Аппарата главы района, а затем заведуюMе�
го отделом социального развития и связей 
с обMественностью. Он внес значительный 
вклад в пропаганду и продвижение политики 
правительства, обеспечивая реализацию дей�
ствуюMего законодательства Таджикистана.

Зиёдулло Турдиев избирался членом рай�
кома Коммунистической партии и трижды 
представителем районных народных депута�
тов. Некоторое время он работал в Секре�
тариате Межправительственного совета до�
рожников.

Его заслуги отмечены несколькими гра�
мотами и памятными медалями, в том числе 
международными: Межправительственного 
совета дорожников и «Союздорстроя». 

С 2018 года Турдиев Зиёдулло находится 
на пенсии. У него четверо детей и 14 вну�
ков.

Многие мои однокурсники, включая меня 
самого, продолжают работать в автодорож�
ной отрасли в разных странах СНГ. Многие, 
конечно же, в родном Таджикистане. К числу 
таких можно отнести практически всех, за 
исключением Курбона Каримова, меня и не�
скольких других однокурсников.

Важным для нас остаётся наша многолет�
няя дружба. Мы часто встречаемся, а в по�
следние годы стараемся собираться, хотя бы 
один раз, всей группой однокурсников в раз�
ных районах Таджикистана.

О жизни и трудовой деятельности каждо�
го из однокурсников можно написать целую 
книгу. Аюбжон Зиёваддинов предложил мне 
написать книгу о трудовых подвигах на�
ших однокурсников, но, к сожалению, не все 
серьёзно отнеслись к его предложению и не 
представили необходимую первичную инфор�
мацию. Поскольку книгу писать было поруче�
но мне, я посчитал своим долгом напечатать 
в журнале, пусть даже небольшой, материал 
о тех, кто представил немного информации 
о себе. Тем более, что сфера их деятельно�
сти полностью совпадает с тематикой на�
шего журнала.

Благодарю Аюбжона Зиёваддинова за 
идею, желаю всем своим однокурсникам 
здоровья, долгих лет жизни, всего доброго 
и наилучшего.

Искренне Ваш, Бури Каримов
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�ЕННА�ИЮ КУСТА ЕВУ – 70 ЛЕТ!

Кустарев Геннадий Вла�
димирович, кандидат 
технических наук, 

профессор, родился 18 фев�
раля 1954 года. В 1971 го�
ду поступил в Московский 
автомобильно�дорожный 
институт (МАДИ), окончил 
в 1976 году по специальности 
«Строительные и дорожные 
машины и оборудование», 
инженер�механик.

По окончанию ВУЗа, остал�
ся в стенах родной альма�
матер и свою трудовую дея�
тельность начал на кафедре 
«Дорожно�строительные ма�
шины», с должности инже�
нера. Далее был аспирантом, 
младшим научным сотрудником, ассистен�
том, затем в должности доцента, профессора, 
заведуюMего кафедрой, и.о. ректора МАДИ.

В 1981 году заMитил кандидатскую дис�
сертацию. В 1984�1985 г. проходил научную 
стажировку в Венгрии в Будапештском тех�
ническом университете.

В 1986 году был избран доцентом кафедры, 
а в 2002 году был избран Ученым советом 
МАДИ на должность профессора кафедры 
«Дорожно�строительные машины».

В 2004 году Ученый совет избрал Г.В. Ку�
старева на должность заведуюMего кафедрой 
«Дорожно�строительные машины» (затем 
в 2009 г. и 2014 г.). С 1998 по 2004 год он 
выполнял обязанности заместителя декана 
факультета «Дорожные и технологические 
машины». 

В 2004 году был избран членом корреспон�
дентом Российской инженерной академии 
(РИА), а в 2008 году действительным чле�
ном РИА. 'лен президиума РИА.

С 2009 года член научно�технических со�
ветов и комиссий Министерства промышлен�
ности и торговли РФ.

В 2011 году был избран вице�президентом 
Союза производителей дорожно�
строительной техники (СПДСТ).

В 2017 году избран председателем прав�
ления ассоциации производителей строи�
тельной и дорожной техники «СПЕЦАВ�

ТОПРОМ», обNединяюMий 
более 30 крупнейших произ�
водителей техники в России. 
В том же году был приглашен 
в экспертный совет Комите�
та Государственной Думы по 
экономической политике, про�
мышленности, инновационно�
му развитию и предпринима�
тельству.

Научный руководитель ряда 
научных тем по заказу ФДА 
«РОСАВТОДОР», ГТЛК Рос�
сии, Министерства промыш�
ленности и торговли РФ, ОАО 
«БЕЦЕМА» и других предпри�
ятий. Созданные в результате 
новейшие машины и различные 
проекты неоднократно демон�

стрировались на международных выставках 
«ДОРОГА» и «ДОРКОМЭКСПО» и др.

В качестве научного руководителя Г.В. Ку�
старев подготовил 6 кандидатов технических 
наук, в том числе, в 2017 году 2 кандидатов 
наук, утвержденных ВАК. Научный руково�
дитель ряда исследований, по результатам 
которых подготовлены и заMиMены еMе не�
сколько диссертаций.

Автор и соавтор более 150 научно�
методических работ, в том числе 10 учебни�
ков и учебных пособий, 3 монографий, энци�
клопедии «МА(ИНОСТРОЕНИЕ», более 
30 изобретений и патентов.

Отмечен почетными званиями, знаками 
и дипломами «Почетный дорожник Рос�
сии», «Почетный работник высшего про�
фессионального образования Российской 
Федерации», медалью 850�летия Москвы, 
«200�лет транспортному образованию Рос�
сии», медалью «Инженерная слава» Между�
народной Инженерной Академии, медалями 
ВДНХ СССР, медалью «50� лет Спецстроя 
России».

От имени Межправительственного сове�
та дорожников, Секретариата МСД, редак�
ции журнала «Дороги СНГ» поздравляем Ку�
старева Геннадия Владимировича с юбилеем 
и желаем крепкого здоровья, долгих лет жиз�
ни, счастья, благополучия и осуществления 
намеченных планов.
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АвтомобильнOе дороги. �римерO решения задач

Автор: Мытько Леонид Романович
ISBN: 978�5�9729�1888�1
Год издания: 2024 г.
Количество страниц: 304
Издательство: Инфра�Инженерия 
Вид издания: Учебное пособие

Приведены варианты задач и примеры их решения по во�
просам проектирования элементов автомобильных дорог, 
расчету ресурсов по организации строительства земляного 
полотна, устройства слоев дорожной одежды и зимнего со�
держания автомобильных дорог.

Для студентов строительных и транспортных направлений 
подготовки.

АвтомобильнOе дороги. Курсовое проектирование

Автор: Мытько Леонид Романович
ISBN: 978�5�9729�1666�5
Год издания: 2024 г.
Количество страниц: 304
Издательство: Инфра�Инженерия
Вид издания: Учебное пособие

Приведены методические рекомендации выполнения кур�
совых проектов по теме «Проектирование автомобильной 
дороги» и «Организация работ по строительству и содержа�
нию автомобильной дороги», изложена методика проектиро�
вания элементов дорог, представлены технологические схе�
мы строительства земляного полотна и дорожной одежды, 
рассмотрены вопросы зимнего содержания автомобильных 
дорог, изложена последовательность выполнения отдельных 
разделов курсового проекта, предложена структура поясни�
тельной записки, даны рекомендации по ее оформлению.

Для студентов строительных и транспортных направлений 
подготовки.
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зованную тремя зданиями Медресе�Улугбе�
ка, построенном в 15 веке, медресе Шер�Дор 
и Тилля�кори, открытыми в 17 веке. В одном 
из медресе располагается мечеть. Ее бирюзо�
вый купол сливается с безоблачным голубым 
небом. Кажется, купол светится изнутри. 

Здания медресе с изысканными арочны�
ми нишами (арка в арке) сказочно красивы. 
Они, как и мавзолеи Шахи�Зинда, украше�
ны плиткой, но здесь присутствуют и другой 
цвет – зеленый, цвет растительного мира, 
цвет жизни. Когда�то жизнь здесь кипела, 
в кельях жили студенты, профессора читали 
лекции по математике, геометрии, логике, 
богословию и даже естественным наукам. 

Минули века, и уже ничто не напоминает, 
что это было место сосредоточения науки. 
По счастью эти прекрасные сооружения до�
шли до нас. Люди со всего света приезжают 
сюда, чтобы оценить мастерство древних ар�
хитекторов и художников, восхититься, лю�
боваться, и двигаться дальше, к новым свер�
шениям.

Туркменистан. До последнего дня было 
неизвестно, состоится посеMение Туркме�
нистана или нет. Произошло непредвиден�
ное: у Президента Туркменистана умерла 
бабушка, обNявлен траур по всей стране, от�
менены все праздничные мероприятия. Ник�
то не знал, когда траур закончится. Мы уже 
готовились к перелету в Иран, возвраMаясь 
в Душанбе, минуя эту страну, как пришло 
известие: едем!

За окном автобуса мелькают дюны – не�
большие холмы со скудной растительностью, 
затем их сменяют барханы. Это Кара�Кум 
– говорят мне. Автобус останавливается, я 

спешу выйти и пройти по песку настояMей 
пустыни, о которой я читала и видела ее 
только в кино. Пески, пески, как только хва�
тает глаз. 

Мы едем дальше. В Ашхабад прибываем 
ночью. По огням можно догадаться, что это 
большой город с высокими зданиями. Наш 
отель � монументальное белое здание с золо�
чеными дверями, напоминает дворец пади�
шаха. 

На следуюMий день проходит конферен�
ция. Тема моего доклада – применение двух 
новых модификаций пластиковых пространс�
твенных георешеток для укрепления откосов 
и строительства промысловых дорог. Но ка�
кие здесь откосы? Нет ни снежных отложе�
ний, ни паводковых и ливневых вод, рель�
еф плоский, высокие насыпи не нужны. На 
ходу перестраиваю доклад, рассказываю об 
американском опыте строительства времен�
ных и промысловых дорог в пустыне с ис�
пользованием георешетки. На мой взгляд, 
для быстрого перемеMения грузов по пескам 
лучшего, чем пространственная георешет�
ка, еMе не придумано. Песчаное основание 
выравнивают, секции георешетки сшивают 
степлером, ячейки заполняют песком, уплот�
няют. Можно ехать. Георешетка высотой 15 
см, заполненная песком, выдерживает пере�
меMение автомобилей до 20 т на ось. Мой 
доклад произвел хорошее впечатление, ра�
ботники телевидения взяли у меня интервью. 
Надеюсь, меня услышали дорожники, если то 
интервью показали по телевидению. 

Я занимаюсь геосинтетикой, в частности, 
ячеистыми конструкциями много лет, и знаю, 
что они достаточно эффективны во всех до�
рожно�климатических зонах, с их помоMью 
можно решить многие задачи. В горных 
районах, например, при помоMи геооболочек 
с большой ячейкой сооружают подпорные 
стены, используя местные крупнообломоч�
ные грунты, укрепляют берега рек. Геообо�
лочки и георешетки работают на нестабиль�
ных основаниях в районах с сейсмической 
активностью. Думаю, со временем они будут 
применяться более широко.

После окончания конференции мы едем 
по городу. Я слышала, что Ашхабад постро�
ен фактически заново, здания облицованы 
белым мрамором, но не предполагала, что 
это так красиво. Белые�белые дома, краси�
вые и высокие, с красивой отделкой, но без 
вычурности, широкие проспекты, ухоженные 
газоны и клумбы, повсюду цветуMие розы. 
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Возникает оMуMение сказочного оазиса, воз�
никшего по мановению волшебной палочки 
среди песков.

Чтобы успеть увидеть больше, на следую�
Mий день наш выезд назначен на раннее ут�
ро, мы не успеваем позавтракать. Но Бури 
Бачабекович с утра успел запастись продук�
тами и разнося их по салону автобуса, бук�
вально кормит нас, всех и каждого. На тех�
нических остановках нам покупают фрукты, 
мороженое. Такая забота очень трогает. Это 
восточное гостеприимство, оно в крови.

Иран. Страна встречает нас не жаркой, 
вполне комфортной погодой. Из окна авто�
буса мы видим желто�коричневые пологие 
горы, лишенные растительности, селения, 
состояMие из небольших неоштукатуренных 
домиков кубической формы с плоской кры�
шей такого же желто�коричневого цвета. 
В самом деле, как другая планета. Трапеза 
здесь начинается с чая, дрожжевого хлеба 
как такового, нет, только лаваш из пресного 
теста. Все это непривычно. 

ЖенMины предпочитают черный цвет. 
Нет, это не траур, обNясняет переводчик, 

такова традиция. Кто постарше, носят па�
ранджу – бесформенное одеяние, откры�
ваюMее только лицо и кисти рук, волосы 
должны быть убраны. Кто помоложе, ходят 
в черных брюках, черных полупальто до ко�
лен и черных же головных уборах, скрыва�
юMих голову и плечи, оставляюMие откры�
тыми лицо и зачесанные назад волосы. Ни 
у одной иранки я не видела челки или ко�
роткой стрижки. Некоторые носят широкие 
шарфы, закрываюMие лицо и плечи, но это 
как исключение. 

После беспорядков, вызванных гибелью де�
вушки, не пожелавшей надеть хиджаб, жен�
Mинам стало можно ходить без головного 
убора, но на это отваживаются только очень 
немногие жительницы столицы, в провинци�
альных городах такое немыслимо.

Первая достопримечательность на нашем 
пути – мавзолей Фирдауси, автора всемирно 
известной поэмы «Шахнаме», в городе Тус. 
Мы идем по небольшому парку, который 
разбит вокруг мавзолея. Здесь много отды�
хаюMих, многие пришли семьями, с детьми. 
На нас смотрят с вежливым любопытством 
и доброжелательно. Никакой неприязни 
к чужакам нет и в помине! На лавочке на�
против пруда сидят две приятные пожилые 
женMины. Встречаюсь с ними взглядом, под�
хожу.

– Салам алейкум! – говорю им, чуть пок�
лонившись. – Алейкум салам, –

отвечают женMины и улыбаются в ответ. 
У обеих очень добрые улыбки. 

– Раша – показываю на себя. – Русия? 
– переспрашивают они. Киваю. Буду знать, 
наша страна здесь называется Русия, близ�
ко к изначальному Русь. Достаю телефон. – 
Можно? Они не возражают, я фотографи�
рую их.

Оказывается, прекрасно можно понимать 
друг друга без знания языка, потому как 
язык приязни и доброжелательности не нуж�
дается в переводе.

Я, конечно же, слышала о «Шахнаме», но 
к стыду своему не читала. Между тем это 
произведение написано 1000 лет назад и без�
условно выдержало испытание временем. 

Мавзолей Фирдауси представляет собой 
сооружение кубической формы, на стенах 
выгравированы цитаты из поэмы. В обшир�
ном внутреннем помеMении на стенах устро�
ены барельефы, иллюстрируюMие события, 
описанные в Шахнаме. Даю себе обеMание 
прочитать поэму.
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В г. Мешхед мы прибываем поздно вече�
ром. Я устала, но нас ждет экскурсия в ком�
плекс Имама Ризо.  Этот имам был очень по�
пулярным в народе и убит сыном легендар�
ного Гарун�аль�Рашида. Место погребения 
имама стало почитаемым как суннитами, так 
и шиитами, постепенно образовался поселок, 
а потом и город Мешхед. В настояMее время 
здесь выстроен комплекс, включаюMий ме�
четь, музей, кладбиMа и многое другое. В это 
замечательное место мы и направились. 

 Темная южная ночь, ярко освеMенные ме�
четь и прилегаюMие сооружения видны из�
далека. Заходим во внутренний двор и идем 
через него в мечеть. Несмотря на позднее 
время, здесь многолюдно, много желаюMих 
поклониться Богу и имаму. Ближе к входу 
в мечеть мужчины и женMины разделяются.

Нас заводят в комнатку и под залог выдают 
паранджи в запечатанных пакетах, помогают 
их надеть. Побывать в одежде мусульманки 
– как интересно! Будет о чем вспомнить. 

Разуваемся и заходим в мечеть. Изнутри 
зал выглядит, как сказочная волшебная шка�
тулка, украшенная хрусталем и зеркалами. 
Пол застелен коврами.

– Не торопись, – шепчет мне Лола. – Поп�
робуй прочувствовать это место. 

Я послушно замедляю ход. Здесь действи�
тельно что�то есть. Намоленное место, я оMу�
Mала это в Храме Гроба Господня и у Стены 
Плача в Иерусалиме. Как будто что�то ви�
тает в воздухе, становится хорошо на душе 
и не хочется уходить.  Здесь многолюдно, 
но это не мешает чувствовать себя наедине 
с Богом. 

Люди приходят в такие места из дальних 
краев и не важно, на каком языке они обра�
Mаются к Богу и по какому канону. С чем 
бы ни пришли веруюMие – с болью, скорбью, 
бедой, они просят о чем�то добром и их мо�
литвы несут свет. В молитвы вкладываются 
чувства, энергия которых, по моему разуме�
нию, не уходит в никуда, а аккумулируется 
стенами, или иконам у православных, мы 
оMуMаем ее, как намоленное место.  Если мы 
не можем замерить чего�либо приборами, не 
значит, что этого нет. 

К многочисленным молитвам мусульман 
присоединилась и тихая моя молитва Богу, 
который один, и не важно, кто как его назы�
вает. Я просила о здоровье для себя и своих 
близких, и еMе том, чтобы в мире стало боль�
ше мира, добра, чтобы люди стали терпимее.  

На следуюMий день мы посетили могилу 
Омара Хайяма в г. Нишапур.

Рубаи Омара Хайяма с юных лет были для 
меня кладезем премудрости, побывать на его 
могиле – просто фантастическое везение. 

Небольшой парк, дорожка, вымоMенная 
галькой и мавзолей – необычное сооруже�
ние, напоминаюMее перевернутый цветок. 
Как будто откуда�то с небес прилетел коло�
кольчик, легкий, воздушный, и опустился над 
надгробной плитой. 

 После вступительной речи Бури Каримо�
ва мы по очереди читаем рубаи. Какой он, 
Омар Хайям? Разный, так же, как и мы, под�
даюMийся настроению, но в отличие от мно�
гих из нас неизменно мудрый.

Он печален:
Жизнь моя тяжела, в беспорядке дела,
Ни покоя в душе, ни кола ни двора.
Только горестей вдоволь судьба мне дала,
Что ж, Хайям, хоть за это Аллаху хвала.

Покорен судьбе:
Все, что будет – зло и добро пополам,
Предписал нам заранье предвечный калам.
Каждый умысел наш предначертан судьбою,
Нету смысла страдать и печалиться нам.
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Но и оптимистичен:  
Как нужна для жемчужины полная тьма,
Так страданья нужны для души и ума.
Ты лишился всего и душа опустела?
Эта чаша наполнится снова сама!
 
Поклонившись Омару Хайяму, мы собира�

емся в путь и едем дальше, в столицу. 
Тегеран – большой современный город, 

центральная часть которого с мало отличает�
ся от европейских. Высокие дома, широкие 
улицы, оживленное движение. Только жен�
Mины в парандже напоминают, что ты на�
ходишься на востоке. Они также, как и мы 
работают, учатся, выходят замуж, растят де�
тей, только одеваются иначе.  

На следуюMий день после приезда в Теге�
ран, во второй половине дня у нас впервые за 
всю поездку образовалось время, свободное 
от экскурсий, и большая часть группы поже�
лала пройтись по магазинам. 

ЖелаюMие сделать покупки постепенно 
собиралась в холле отеля.  В качестве пере�
водчиков собирались пойти таджики из на�
шей группы.  

Когда нас собралось человек десять, и мы 
поджидали остальных, я подумала, что хо�
дить такой большой компанией по магази�
нам сложно.  Почему бы мне не пойти за по�
купками самостоятельно? Да, это будет не 
просто. У меня нет местной валюты, я с тру�
дом разбираюсь в арабских цифрах, которые 
на самом деле совсем не такие, которые мы 
привыкли называть арабскими. Жители го�
рода вряд ли говорят по�английски, и тем 
более по�русски. У меня плохая зрительная 
память, я плохо ориентируюсь. Вдобавок я 
не умею торговаться.

Но зато я знаю, что примерно в двух квар�
талах от нашего отеля, на плоMади находится 
обменный пункт. Когда мы проезжали мимо, 
Бури Каримов обратил наше внимание на па�
мятник посередине плоMади на пересечении 
двух улиц – сидяMего старца, его вытяну�
тая   рука указывает на обменник. Памятник 
поставлен Фирдауси, которому мы поклони�
лись в Тусе. ЕMе я знаю, что не очень далеко 
отсюда находится базар, где я могу купить 
и сумку и зиру. Кстати, слово базар пришло 
к нам с востока и искать дорогу к нему не 
составит труда. 

Из опыта поездок в зарубежные страны 
я знаю, что покупки делать очень легко без 
знания местного языка. На случай, если за�

блужусь у меня есть визитка отеля. Правда, 
это визитка сети отелей, их несколько в го�
роде, может пригодиться, пока я не слишком 
удалилась от нашего отеля.

Задавшись целью обменять доллары на 
местную валюту и отправиться за покупка�
ми, я сама себе создала целый квест. С помо�
Mью доброжелательных иранцев я успешно 
разгадала квест.

На душе тепло и светло. Не знаю, что до�
ставляет большую радость – то, что нашла 
дорогу обратно или осознание того, что я 
встретила на своём пути много добрых лю�
дей. Никто не отмахнулся, все помогли мне 
как могли. 

Армения. Практически сразу с пересече�
нием границы изменился окружаюMий лан�
дшафт. Если в Иране природа явно поскупи�
лась, дав ему горы и холмы, кое�где покры�
тые скудной растительностью, то в Армении 
она проявила все свое великолепие: отвесные 
скалы и пологие зеленые склоны, белоснеж�
ные вершины и буйство зелени в долинах, 
бесчисленные родники и водопады. 

Автомобильные дороги вьются, нарезая 
петли и выводя серпантины, иной раз про�
легая по краю пропасти, и у жителей равнин 
перехватывает дыхание. Выросших среди 
гор пропасти не смуMают, для них это при�
вычная среда.

На отвесном склоне горы расположился 
Татевский монастырь. Его история восходит 
к первым христианам, когда сюда, согласно 
преданию, пришел Апостол Фаддей. У него 
появился ученик Евстафий, который здесь 
проповедовал и здесь же был похоронен. 
Позже на этом месте появился храм, а спус�
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тя несколько столетий возник монастырь, 
были возведены крепостные стены.  

Прекрасные в своей строгости и аскетизме, 
который свойственен раннему христианству, 
храмы и стены монастыря идеально вписа�
лись в ландшафт и стали его частью, как буд�
то выросли из скалы, на которой стоят.

В это замечательное место мы приехали. 
Монастырь действуюMий и принимает всех 
желаюMих. Главный храм монастыря, Петра 
и Павла, расположен в центре. 

Издалека на фоне гор он выглядит неболь�
шим, но, когда подходишь ближе, видишь, 
что это большое сооружение с высокими сво�
дами. Он был построен в 9 веке и в его стены 
заложены частички моMей святых Апостолов 
Петра и Павла. 

Когда�то здесь кипела жизнь. В 14 веке на 
территории монастыря был учрежден уни�
верситет. Трудно поверить, на этой неболь�
шой территории проживало до 500 монахов, 
а также философы, писатели, художники. 
Теперь же здесь царят тишина и покой, пре�
рываемые туристами и паломниками. 

Нас встречает настоятель монастыря, отец 
Микаэл. Он в черном одеянии с непривыч�
ным для православных капюшоном. Армян�
ская церковь канонически отличается от 

православной, я не разбираюсь в деталях, 
и сейчас совсем не хочу вникать. Я знаю од�
но: получить благословение там, где когда�то 
служил ученик апостола, в храме с частица�
ми моMей апостолов – большое счастье, ог�
ромная удача. Я склоняю голову, отец Мика�
эл медленно, с выражением читает по книге 
молитву на непонятном мне языке и вручает 
иконку Божьей Матери. Теперь она будет 
всегда со мной…

Поднимаюсь от монастыря вверх в сторо�
ну дороги, делаю заключение…

Я отправилась в международный автопро�
бег за интересными впечатлениями, а также 
для обMения с коллегами. Я получила несрав�
ненно больше, чем ожидала – много встреч, 
человеческого тепла, заботы и добра. 

Спасибо всем, кто вложил в это меропри�
ятие силы, энергию и душу.

Впечатлениями от участия в VI меж�
дународном автопробеге поделилась 
Лола Юсубахмедова, экономист по 

профессии (Таджикистан) 

Пелетон это моё очередное достижение 
мечт.

Из познавательного воочию увидела, как 
проектируются и строятся дороги, мосты, 
тоннели. ЕMе раз для себя отметила, что 
строительство и эксплуатация всей дорож�
ной инфраструктуры – сложный ежедневный 
труд. Познакомилась с представителями раз�
личный профессий, без которых невозможно 
иметь хорошие дороги, мосты и тоннели. Во 
всех странах встречалась с работниками сфе�
ры логистики. Приобретенный опыт бесце�
нен, и конечно же я буду делиться им со всем 
своим окружением.

Во время автопробега, за две недели я 
смогла пообMаться с огромным количеством 
людей, предков которых связывал Великий 
шёлковый путь.

Это были люди, которые по долгу службы 
встречали и провожали нас (администра�
торы, специалисты и др.), с прохожими на 
улицах, с работниками магазинов, гостиниц, 
кафе…

Все участники пелетона были в футболках 
с эмблемой международного автопробега чем 
привлекали жителей в разных странах. Они 
интересовались кто мы и узнав цель нашего 
визита радовались тому, что дороги связыва�
юMие наши страны изучаются и станут еMе 
лучше и безопаснее.
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Коротко о впечатлениях от посеMенных 
стран�участниц международного автопробега.

Узбекистан. Казалось бы, Узбекистан меня 
ничем не сможет удивить, поскольку я час�
тый гость в этой стране. Было приятно при�
знать, что мои ожидания не оправдались. 

Нас поселили в Самаркандском Туристи�
ческом Центре (СТЦ) «Великий шёлковый 
путь» построенном три года назад. Новый 
стильный город выполнен в сочетании с древ�
ней стилисткой с использованием современ�
ных технологий.  С восторгом рассказываю 
об этом достижении узбекистанцев всем сво�
им родным и близким. 

Дороги, отели, гребной канал, развлека�
тельные центры, рестораны все создано на 
радость гостям и является гордостью жите�
лей Узбекистана. 

Замечательная задумка, здесь же постро�
ить уникальный историко�этнографический 
комплекс «Вечный город», где построены ко�
пии уникального древнего зодчества, распо�
ложенных на территории Узбекистана. Ос�
веMение и озеленение СТЦ «Великий шёл�
ковый путь» поражает своей уникальностью 
и масштабами.

Туркменистан. Честно признаюсь на мое 
решение принять участие в 6�ом автопробе�
ге большую роль сыграло то, что маршрут 
проходит, в т.ч. через Туркменистан. Уви�
деть Туркменистан моя давняя мечта. Турк�
менистан спасибо тебе за роскошный прием 
с первой до последней минуты, за интерес�
ные экскурсии, за незабываемую прогулку 
по ночному Ашхабаду. 

Я навсегда запомню и с теплом буду вспо�
минать барханы, шатер на трассе, радушие 
и улыбки всех, кто нас принимал. Спасибо 
всем! 

Иран. Иран – останется навсегда в моем 
сердце. Он мне понравился сразу, с первой 
официальной встречи, которую организова�
ли руководители дорожных служб и адми�
нистрации приграничной территории. Во 
всех провинциях, которые мы проезжали, 
с нами встречались руководители транспор�
та, логистики, бизнесмены, дорожники. Было 
очевидно, что все они заинтересованы в раз�
витии Ирана в целом и в привлечении боль�
шего количества стран для развития страны, 
экономики, бизнеса, логистики и дорожной 
инфраструктуры своей страны.

Поразили меня жители Ирана своим доб�
родушием, открытостью в обMении. Как 
только они узнавали, что я тоже «форси 

баланд» (говорю на форси) искренне радо�
вались этому. Меня распирает гордость что 
нас, говоряMих на форси, так много на земле. 
Когда видишь это воочию, возникают совсем 
другие эмоции, не сравнимые с познания�
ми, полученными из учебников по истории 
и средств массовой информации. 

ПосеMение мавзолеев, где захоронены ве�
ликие персидские поэты, писатели, ученные 
пронзают душу гордостью и радостью одно�
временно за причастность к этим великим 
людям по рождению!

История, рассказанная иранским гидом 
о А. Фирдоуси как о классике персидской 
литературы, по�новому открыла мне Н.Г. 
Чернышевского, который страстно увлекал�
ся персидской литературой. Эпическая поэ�
ма «Шахнаме» Фирдоуси, сыграла большую 
роль в формировании его философских идей. 
И не только его

Архитектурный комплекс в городе Меш�
хед – мавзолей имама Резы это очень краси�
вая и значимая мусульманская святыня. Его 
минареты украшены золотом. Внутреннее 
убранство полы и стены так отделаны, что 
вызывают изумление. Мы посетили мавзолей 
ночью. Там было очень много паломников, 
многие с семьями, с больными родственни�
ками. 

Изумляет количество желаюMих работать 
волонтерами в мавзолее. Если постоянных 
работников, получаюMих заработную плату 
3 тысячи человек, то желаюMих работать во�
лонтерами 35 тысяч. Каждый житель Мешхе�
да считает за честь быть волонтером. Отбор 
проходят молодые люди с высшим образо�
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ванием и со знанием иностранных языков. 
Ежедневно в мавзолее кормят бесплатно 
около 7 тысяч паломников. Имам Реза не�
смотря на то, что умер более тысяч лет на�
зад, до сих пользуется большим почтением 
среди мусульман. В дар мавзолею до сих пор 
приносят деньги, действуюMие предприятия, 
бизнес и простые люди. 

Армения. Армения, невозможно не петь 
песню, когда думаю о тебе. Ты поразила уди�
вительной природой, богатой более 3000 ты�
сяч сортов растений, из которых 120 растет 
только в Армении и названы Армянскими 
именами. А какие растут в Армении фрук�
ты и как они замечательно их сушат и вялят. 
Никогда я не забуду вкус вяленой хурмы, 
которой нас угоMали на границе. Высокие 
горы, глубокие уMелья, древние крепости 
армян, отложились в характере армянского 
народа. 

В последний день на торжественном ужи�
не нас познакомили с культурным наследием. 
Наряду со знаменитыми певцами перед на�
ми выступил шоу�балет. Мы стали участни�
ками в днях борьбы армянского народа про�
тив жестоких вражеских нападений. Наряду 
с талантливым исполнением балетной груп�
пы, огонь и бои с мечами сделали зрелиMе 
реалистичным. 

Ереван�поражает своей теплотой, спокойс�
твием. Ночью город становится волшебным. 

Центр города заполняется людьми, суеты 
нет, уличные артисты делятся своим талан�
том, в воздухе царит атмосфера достатка 
и размеренной жизни. Не хочется никуда 
бежать, не размениваться на мелочи…

Отдельно хочу отметить постоянную за�
боту и внимание представителей Минис�
терства территориального управления и ин�
фраструктур Республики Армения под ру�
ководством заместителя министра Кристинэ 
Галечян. Низкий поклон и уважение за то, 
что окутали нас заботой и любовью до пос�
ледней минуты пребывания в Армении. Та�
кое радушие и внимание к гостям свойствен�
но только тем людям, кто искренне любит 
свою Родину и свой народ. 

Хочется выразить благодарность Бури Ба�
чабековичу Каримову за то, что пригласил 
меня принять участие в этом автопробеге. 
Автопробег помог мне преумножить мои поз�
нания, увидеть красоты посеMенных стран, 
познакомиться с удивительными людьми.

Профессор Ташкентского 
государственного университета 
транспорта Абдуджаббор Карабаев 
(Узбекистан), описал свои 
впечатления в воспоминаниях под 
названием «Миссия международного 
автопробега по территориям 
Таджикистана, Узбекистана, 
Туркменистана, Ирана и Армении 
выполнена»

Международный автопробег проходил по 
заранее запланированной программе. В ав�
топробеге участвовали представители Рос�
сии, Таджикистана, Узбекистана, Ирана, 
Армении и других стран.

В терминале г. Душанбе был торжественно 
дан старт международному автопробегу.

В каждом населенном пункте нас встреча�
ли с хлебом и солью и концертом.  

Автомобильные дороги Таджикистана от�
носительно лучше. Первой остановкой был 
Гиссарский хребет. Здесь для отдыха в на�
чале XIX века останавливался Амир Бухары 
Алимхан. Вторая остановка – Саразм. Про�
веденные раскопки показывают, что Сараз�
му 5500 лет. В этих местах люди в основном 
занимались ковкой металла. 

На горной дороге Душанбе – Варзоб – 
Айний – Пенджикент имеется около 27 гале�
рей. Они предназначены для предохранения 
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дорог от снежных лавин и позволяют обеспе�
чить круглогодичный проезд по дороге. В ис�
ключительных тяжелых метеорологических 
условиях автомобильная дорога закрывается 
максимум на 2�3 дня. В весенне�летний пе�
риод дорожники в основном занимаются ре�
монтом и строительством дорог. Дорожная 
техника моMная. Дорога платная. 

Первый раз почувствовал «вкус автопро�
бега», когда держал флаг страны наравне 
с другими участниками автопробега. После 
дорог Таджикистана мы пересекли границу 
Узбекистана через таможенный пост «Жар�
тепа» Ургутского района Самаркандской об�
ласти. 

Известно, что Узбекистан расположен 
в центральной части Средней Азии и не име�
ет прямого выхода к морю. В мире насчи�
тывается более 40 стран, не имеюMих выход 
к морским путям через территорию одной 
страны, тогда как стран, имеюMих выход че�
рез территорию двух стран, всего две – Лих�
тенштейн и Узбекистан. 

Региональные торговые связи занимают 
важное место для Узбекистана. Узбекистан 
имеет самую высокую в Центральной Азии 
плотность автомобильных дорог – 41 км на 
100 кв. км. Для сравнение этот показатель 
в Таджикистане составляет – 19,4 км на 100 
кв.км. 

Протяженность автомобильных дорог об�
Mего пользования в Республике Узбекистан 
составляет 42695 км. Из них дороги между�
народного значения 3981 км, государствен�
ного значения 14100 км и местного значения 
24614 км.

К сожалению, на границе с Узбекистаном 
нас встретил водитель без представителя до�

рожной администрации. Осмотр дороги от 
границы с Таджикистаном до Самарканда 
требует ремонта. 

Участников автопробега разместили в гос�
тинице «Савицкий плаза». Место расположе�
ния гостиницы удачное, всё рядом: зал кон�
ференции, обед и ужин. Вечером осмотрели 
комплекс Вечного города – очень красиво. 
В конференции участвовал заместитель ми�
нистра транспорта Узбекистана. Участники 
автопробега ночевали в гостинице г. Самар�
канда две ночи. После конференции была 
организована ознакомительная экскурсия 
по достопримечательностям Самарканда, 
в т.ч. участники автопробега посетили базар 
Сияб, где попробовали клубнику, другие уз�
бекские ягоды, фрукты и сладости. 

К сожалению, техническая экскурсия не 
была организована, не была показана моMь 
дорожной отрасли Узбекистана. Хотя бы 
петлей надо было показать цементобетонные 
дороги, построенные в сторону Газли. 

Сама конференция прошла успешно. Деле�
гация Узбекистана в Самарканде была заин�
тересована послушать доклады участников. 

Доклады были посвяMены устройству пок�
рытий из ЩМА, комплекс лабораторных 
оборудований, мостов (три доклада), гео�
текстилю, цементобетону, методу Superpave 
и другим. 

Из Самарканда рано утром выехали в сто�
рону г. Бухары. К сожалению, выделенный 
автобус был старым и без удобств. В даль�
нейшем администраторам это необходимо 
учитывать. 

Из�за отставания программы быстро ос�
мотрели достопримечательности Бухары.

По программе мы должны были пересечь 
границу Туркменистана в 11.00, но прибы�
ли на место назначения только 14.30. Нас 
встретили представители местной власти 
и автодорожной отрасли с хлебом и солью. 
Столицу Туркменистана называют белока�
менной и это действительно так, мы увидели 
Ашхабад белым.

Ознакомились со строительством большо�
го автобана протяженностью 600 км. ТолMи�
на асфальтобетонного покрытия составляет 
22 см: нижний слой – 9 см; верхний слой – 
8 см; слой износа – 5 см.

От Самарканда до Ашхабада без остановки 
проехали около 1000 км за 23 часа. Тогда я во 
второй раз почувствовал «вкус» автопробега. 
Обед был организован прямо на строяMейся 
дороге под навесом. Выделенный транспорт 
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Уважаемые коллеги и читатели!
Пользуясь случаем, еще раз поздравляю Вас с на-

ступившим 2024 годом! Желаю Вам всего добро-
го и наилучшего! Надеюсь и молюсь Богу, чтобы 
этот год был намного лучше предыдущих. Ско-
рейшего мира нам всем!

Отрадно, что в прошлом году удалось реализо-
вать очень много важных и значительных меро-
приятий, не взирая на сложившуюся ситуацию 
в мире и странах СНГ. Среди важнейших, внеоче-
редное заседание глав правительств СНГ и глав 
государств СНГ. Кроме того, состоялось очень 
много форумов, связанных с развитием транс-
портного комплекса, автомобильных и железных 
дорог, КТС СНГ и др. Обо всём этом опубликова-
ны материалы в нашем первом номере журнала.

Очень важным и, одновременно, приятным 
фактом для нас является то, что Исполком 
СНГ в лице руководства поддержал проведение 
важнейших мероприятий МСД в 2024 году, впро-
чем, как и на протяжении уже многих лет. Ко-
пию этих писем, в знак благодарности, публику-
ем в данном номере журнала. В первую очередь, 
это запланированные на 2024 год мероприятия: 
международный автопробег по территории 
Азербайджанской Республики, Российской Фе-
дерации, Республики Казахстана и Республики 
Узбекистан (вначале мая), Третья Центрально-
Азиатская международная конференция САRС-
2024 в столице Кыргызстана – городе Бишкек 
24-26 сентября и 48-е заседание Межправитель-
ственного совета дорожников в октябре в сто-
лице Туркменистана – городе Ашхабад.

Конечно же, как и в прежние годы, запланиро-
вано много других мероприятий: международ-
ные конференции, семинары, встречи, выстав-
ки в разных странах СНГ и дальнего зарубежья. 
МСД будет активно участвовать в мероприя-
тиях Исполкома СНГ, КТС СНГ, МОП и других 
профильных министерств и ведомств. Обо всём 
этом также будет опубликована подробная ин-
формация на страницах журнала.

В этом номере предоставлена подробная ин-
формация о подготовки проведения очередного 
VII-го международного автопробега, поддержи-
ваемого отраслевыми министерствами и ве-

домствами стран СНГ, международными орга-
низациями, готовыми помочь нам в проведении 
этого важнейшего мероприятия. На опыте про-
веденных ранее шести международных авто-
пробегов можем смело утверждать, что подоб-
ные мероприятия объединяют тысячи людей, 
способствует укреплению дружбы и сотрудни-
чества автодорожников и железнодорожников 
стран Содружества. И, не только стран СНГ, но 
и дальнего зарубежья. 

Уважаемые коллеги и читатели журнала, при-
глашаем Вас активно подключаться к жизни 
журнала, отправлять свои популярные и на-
учные статьи, размещать рекламу и под-
писаться на наш журнал на 2024 год. Ведь, 
информационно-научное издание «Дороги СНГ» 
наш общий журнал, который освещает нашу ра-
боту и распространяется в странах СНГ и даль-
него зарубежья.

По традиции во второй и третьей части жур-
нала размещены научные статьи, новые дости-
жения в отрасли, план мероприятий на 2024 год, 
поздравления, поэзия автодорожников и т.д. 

Желаю Вам увлекательного чтения.

Искренне Ваш, Бури Каримов
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НЕФОРМАЛЬНАЯ В%&РЕЧА ГЛАВ 
ГО%УДАР%&В – УЧА%&НИКОВ %НГ

26 45к45ря 2023 го44 в КонEF4нFиновEком 4ворц5 EоEFоял4Eь н5форм4льн4я вEFр5ч4 ли45ров 
EFр4н – уч4EFниц Со4руж5EFв4 Н5з4виEимых ГоEу44рEFв.

В
о вEFрече приняли уча�
EFие Владимир Пу�
Fин, ПрезиденF Азер�

байджана Ильхам Алиев, 
Премьер�миниEFр Армении 
Никол Пашинян, ПрезиденF 
БелоруEEии АлекEандр Лука�
шенко, ПрезиденF КазахEFа�
на КаEым�ЖомарF Токаев, 
ПрезиденF Киргизии Садыр 
Жапаров, ПрезиденF Тад�
жикиEFана Эмомали Рахмон, 
ПрезиденF ТуркмениEFа�
на Сердар Бердымухамедов 
и ПрезиденF УзбекиEFана 
ШавкаF Мирзиёев.

В ходе мероприяFия ли�
деры EFран СНГ обEудили 
приориFеFные направления 
деяFельноEFи Организа�
ции, планы по укреплению 
и дальнейшему развиFию 
взаимовыгодного EоFрудни�
чеEFва. Также EоEFоялEя об�
мен мнениями по акFуаль�
ным вопроEам взаимодей�
EFвия в рамках СНГ.

Перед началом нефор�
мального EаммиFа его учаEF�
ники побывали в музеях�
заповедниках «ЦарEкое Се�
ло», «ПеFергоф», «ПавловEк».

В музее�заповеднике 
«ПавловEк» лидерам показа�
ли роEкошные комнаFы и за�
лы дворца. Специальный 
предEFавиFель президенFа 
РФ по международному 
кульFурному EоFрудниче�
EFву Михаил Швыдкой раE�
Eказал о поEFроенном в 1837 
году ПавловEком вокзале. 
«ЭFо была первая железная 
дорога РоEEии – из ПеFер�
бурга в ПавловEк», – уFоч�
нил Владимир ПуFин.

4

В  ИСПОЛКОМЕ  СНГ        В  ИСПОЛКОМЕ  СНГ                                                    Совет глав государств  



В МО%КВЕ ПРОШЛО ЗА%ЕДАНИЕ %ОВЕ&А 
ГЛАВ ПРАВИ&ЕЛЬ%&В %НГ

18 45к45ря 2023 го44 в МоEкв5 н4 ВДНХ н4 выEF4вк5 «РоEEия» EоEFоялоEь з4E544ни5 Сов5F4 гл4в 
пр4виF5льEFв Со4руж5EFв4 Н5з4виEимых ГоEу44рEFв.

В
 заEедании учаEFвова�
ли Премьер�миниEFр 
А з е р б а й д ж а н E к о й 

РеEпублики Али АEадов, 
Премьер�миниEFр РеEпубли�
ки БеларуEь Роман Голов�
ченко, Премьер�МиниEFр 
РеEпублики КазахEFан Али�
хан Смаилов, ПредEедаFель 
СовеFа глав правиFельEFв 
СНГ, ПредEедаFель Кабине�
Fа МиниEFров – Руководи�
Fель АдминиEFрации Пре�
зиденFа КыргызEкой РеEпу�
блики Акылбек Жапаров, 
ПредEедаFель ПравиFельEFва 
РоEEийEкой Федерации Ми�
хаил МишуEFин, Премьер�
миниEFр РеEпублики Тад�
жикиEFан Кохир РаEулзода, 
Премьер�миниEFр РеEпубли�
ки УзбекиEFан Абдулла Ари�
пов, Вице�премьер�миниEFр 
РеEпублики Армения Мгер 
Григорян, замеEFиFель Пред�
EедаFеля КабинеFа Мини�
EFров ТуркмениEFана Ход�
жамыраF Гелдимырадов, Ге�
неральный EекреFарь СНГ 
Сергей Лебедев.

В адреE учаEFников заEеда�
ния поEFупило видеопривеF�
EFвие ПрезиденFа РоEEий�
Eкой Федерации Владимира 
ПуFина.

УчаEFники вEFречи об�
менялиEь мнениями по ак�
Fуальным вопроEам много�
EFороннего EоFрудничеEFва 
и кульFурно�гуманиFарного 
взаимодейEFвия в Содру�
жеEFве НезавиEимых ГоEу�
дарEFв.

Было приняFо Заявле�
ние глав правиFельEFв гоEу�
дарEFв – учаEFников СНГ 
о перEпекFивах кульFурно�
гуманиFарного EоFрудни�
чеEFва. В нем признаеFEя 
выEокий поFенциал Fакого 
взаимодейEFвия для разви�
Fия оFношений парFнерEFва, 
дружбы и доброEоEедEFва 
между EFранами, выражаеF�
Eя EFремление к укреплению 
дружеEких Eвязей, раEшире�
нию и углублению EоFрудни�
чеEFва между гоEударEFвами 
в облаEFи кульFуры и под�
FверждаюFEя ключевые це�

ли кульFурно�гуманиFарного 
EоFрудничеEFва в рамках Со�
дружеEFва.

В докуменFе говориFEя 
о EFремлении EодейEFвоваFь 
углублению межкульFурного 
диалога, укреплению взаи�
мопонимания и взаимного 
уважения к кульFурным Fра�
дициям EFран СНГ, гоFов�
ноEFи нараMиваFь веEь ком�
плекE межгоEударEFвенного 
взаимодейEFвия в кульFурно�
гуманиFарной Eфере на 
оEнове взаимного уважения 
и учеFа инFереEов вEех гоEу�
дарEFв.

ПредуEмаFриваеFEя, чFо 
кыргызEкая EFорона как 
предEедаFельEFвуюMая в Со�
дружеEFве НезавиEимых 
ГоEударEFв раEпроEFраниF 
FекEF Заявления в ООН 
и других международных 
организациях.

ИEFочник: ПреEE�Eлужба 
ИEполкома СНГ
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М&К «%ЕВЕР-ЮГ» И О&РА%ЛЕВАЯ 
ИН&ЕГРАЦИЯ В %НГ

25 янв4ря 2024 го44 в ОF45л5нии ИEполниF5льного комиF5F4 СНГ в г. МоEкв5 EоEFоялоEь вFоро5 
з4E544ни5 Тр4нEпорFного 5изн5E-4и4лог4 Со4руж5EFв4 Н5з4виEимых ГоEу44рEFв, орг4низов4нно5 
АEEоци4ци5й «Д5ловой Ц5нFр экономич5Eкого р4звиFия СНГ», М5ж4ун4ро4ным Коор4ин4ционным 
Eов5Fом по Fр4нEъ5вр4зийEким п5р5возк4м и ИEполниF5льным комиF5Fом Коор4ин4ционного 
Fр4нEпорFного Eов5щ4ния гоEу44рEFв – уч4EFников СНГ.

В
 рабоFе заEедания при�
няли учаEFие предEFа�
виFели оFраEлевого 

бизнеEа, органов иEполни�
Fельной влаEFи, международ�
ных обNединений, экEперFно�
го EообMеEFва, ПредEедаFель 
МежправиFельEFвенного 
EовеFа дорожников, руково�
диFель СекреFариаFа EовеFа 
Каримов Б.Б., замеEFиFель 
ПредEедаFеля ИEполниFель�
ного комиFеFа Координаци�
онного FранEпорFного Eове�
Mания гоEударEFв – учаEF�
ников СНГ Шебаршина Н.Г., 
замеEFиFель ПредEедаFеля 
Дирекции СовеFа по желез�
нодорожному FранEпорFу 
гоEударEFв – учаEFников 
СодружеEFва НикиFин О.А. 
и Генеральный EекреFарь 
Международного Координа�
ционного СовеFа по FранEN�
евразийEким перевозкам БеE�
Eонов Г.И. и другие.

С привеFEFвием к учаEFни�
кам обраFилEя замеEFиFель 
Генерального EекреFаря Со�
дружеEFва НезавиEимых Го�
EударEFв Ильхом НемаFов. Он 
оFмеFил, чFо EоFрудничеEFво 
в FранEпорFной Eфере оEFаеF�
Eя оEновой развиFия экономи�
ки и углубления инFеграцион�
ных процеEEов в СНГ.

ВопроEы формирования 
эффекFивной инFегрирован�
ной FранEпорFной EиEFемы на 
проEFранEFве СНГ находяFEя 
под поEFоянным вниманием 
выEших органов Содруже�
EFва. ПодFверждением эFому 

являеFEя одобренный на 100�м 
заEедании ЭкономичеEкого 
EовеFа СНГ План дейEFвий по 
опFимизации инфраEFрукFу�
ры и развиFию международ�
ных FранEпорFных коридоров, 
проходяMих по FерриFори�
ям гоEударEFв – учаEFников 
СНГ, на период до 2030 года.

В завершении Eвоего вы�
EFупления, Ильхом НемаFов 
выразил уверенноEFь в Fом, 
чFо взаимодейEFвие в фор�
маFе данного диалога будеF 
EпоEобEFвоваFь развиFию Eо�
FрудничеEFва в Eфере FранE�
порFа и прорабоFке вопроEов 
дальнейшего укрепления ин�
Fеграционных процеEEов на 
проEFранEFве СодружеEFва.

ПредEедаFель МСД Бури 
Каримов в Eвоём выEFуплении 
акценFировал внимание учаEF�
ников на Fо, чFо в FранEпорF�
ной, как и дорожной оFраEли 
необходимо развиваFь EоFруд�
ничеEFво E ТуркмениEFаном 
неEмоFря на Fо, чFо Туркме�
ниEFан называюF нейFральной 

или закрыFой EFраной. 
«ЭFо важно не Fолько для 

увеличения перевозок E Ира�
ном, но и E другими гоEудар�
EFвами ЦенFральной Азии. 
Грузо� и паEEажирообороF 
меEFных пункFов пропуEка 
раEFеF, модернизируеFEя ав�
Fодорожная EеFь внуFри Тур�
кмениEFана», – оFмеFил Б. 
Каримов. 

В рамках EоEFоявшегоEя за�
Eедания, учаEFники обEудили 
вопроEы продвижения передо�
вых решений в FранEпорFно�
логиEFичеEкой и Fаможенных 
Eферах, развиFия МТК «Север 
– Юг», вопроEов раEширения 
Fоварных поFоков по марш�
руFу, уEFранение барьеров 
на пуFи движения по МТК, 
а Fакже EовершенEFвование 
инфраEFрукFуры водных, же�
лезнодорожных и авFомобиль�
ных пуFей.

СекреFариаF МСД
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Коор4ин4ционно5 Fр4нEпорFно5 Eов5щ4ни5 гоEу44рEFв-уч4EFников СНГ (КТС СНГ) в Eво5й 45я-
F5льноEFи в4жно5 зн4ч5ни5 у45ля5F р4звиFию м5ж4ун4ро4ных Fр4нEпорFных кори4оров (МТК) 
и повыш5нию эфф5кFивноEFи их функциониров4ния.

ВЫ%&УПЛЕНИЕ ЗАМЕ%&И&ЕЛЯ 
ПРЕД%ЕДА&ЕЛЯ И%ПОЛКОМА К&% %НГ 
НА&АЛЬИ ШЕБАРШИНОЙ НА В&ОРОМ 

ЗА%ЕДАНИИ &РАН%ПОР&НОГО 
БИЗНЕ%-ДИАЛОГА %НГ НА &ЕМУ: 

«ОБ ИН&ЕГРАЦИИ В &РАН%ПОР&НОЙ 
%ФЕРЕ %НГ И РАЗВИ&ИЯ М&К»

В составе КТС СНГ создан и  выполняет возложенные на 

него  в соответствии с Положением задачи Совет по между-

народным транспортным коридорам СНГ. 

Авторитетными экспертами представлено значительное 

количество информации по тематике функционирования 

и развития международных транспортных коридоров. Ко-

ротко остановлюсь на конкретных аспектах работы КТС СНГ 

по совместной деятельности на пространстве Содружества 

касательно МТК.

Осуществление транспортной интеграции в рамках СНГ 

направлено на создание необходимых предпосылок для 

диверсификации транспортной деятельности, основанной, 

в частности, на развитии международных транспортных ко-

ридоров, проходящих по территориям государств – участ-

ников СНГ (МТК СНГ), и устранении барьеров в сфере меж-

дународных перевозок.

Функционирование и развитие МТК в государствах – 

участниках СНГ осуществляются в соответствии с их нацио-

нальным законодательством, а также стратегиями (концеп-

циями, основными направлениями и т.п.) в транспортной 

сфере и взаимосвязаны с общими направлениями (прогно-

зами) их социально-экономического развития, определяю-

щими потребности в транспортных услугах.

Эффективность развития МТК СНГ обеспечивается со-

блюдением следующих основных принципов:

– формирование условий для обеспечения беспрепят-

ственной перевозки грузов и пассажиров по территориям 

государств – участников СНГ;

– координация работы, проводимой заинтересованными 

государствами – участниками СНГ, по развитию конкретных 

МТК на основе общих технических и технологических стан-

дартов;

– повышение уровня транспортного обслуживания за счет 

формирования современной терминально-логистической 

инфраструктуры на направлениях МТК СНГ.

Согласованные подходы государств – участников СНГ 

к развитию МТК нашли отражение в ряде стратегических 

документов – Стратегии экономического развития СНГ на 

период до 2030 года, Приоритетных направлениях сотрудни-

чества государств – участников СНГ в сфере транспорта на 

период до 2030 года и Концепции стратегического развития 

железнодорожного транспорта на «пространстве 1520». При 

этом развитие МТК СНГ осуществляется в соответствии с по-

ложениями Соглашения о согласованном развитии между-

народных транспортных коридоров, проходящих по терри-

тории государств – участников СНГ, от 20 ноября 2009 года.
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ОБ%УЖДЕНИЕ ПЛАНОВ 
МЕРОПРИЯ&ИЙ НА 2024 г.

25 янв4ря 2024 г. н4 площ44к5 М5ж4ун4ро4ного о5ъ54ин5ния профEоюзов р45оFников Fр4нEпор-
F4 и 4орожного  хозяйEFв4 EоEFоял4Eь вEFр5ч4 м5ж4ун4ро4ных орг4низ4ций, 4 им5нно: ИEполком4 
СНГ, М5жпр4виF5льEFв5нного Eов5F4 4орожников (МСД), М5ж4ун4ро4ной 4к445мии Fр4нEпорF4, 
Коор4ин4ционного Fр4нEпорFного Eов5щ4ния миниEFров Fр4нEпорF4 СНГ (КТС СНГ) и  М5ж4ун4-
ро4ного о5ъ54ин5ния профEоюзов р45оFников Fр4нEпорF4 и 4орожного  хозяйEFв4.

Н
а эFой вEFрече прини�
мали учаEFие ДирекFор 
ДепарFаменFа эконо�

мичеEкого EоFрудничеEFва ИE�
полниFельного комиFеFа СНГ 
МыEкин М.Е., ЗамеEFиFель на�
чальника оFдела приориFеFных 
направлений экономичеEкого 
EоFрудничеEFва ИEполниFель�
ного комиFеFа СНГ Муравки�
на Е.В., ПрезиденF МАкТ До�
Eенко В.А., ПредEедаFель МСД 
Каримов Б.Б., и.о. ПредEедаFе�
ля КТС СНГ Шебаршина Н.Г., 
ПредEедаFель Международно�
го обNединения профEоюзов 
рабоFников FранEпорFа и до�
рожного  хозяйEFва (МОП) 
Шуриков А.Л.

На вEFрече обEуждалиEь во�
проEы взаимодейEFвия МСД 
E вышеназванными междуна�
родными организациями, в F.ч. 
вопроE проведения c 28 апреля 
по 8 мая 2024 года VII между�
народного авFопробега по Fер�
риFориям Азербайджана, РоE�

Eии, КазахEFана и УзбекиEFана. 
СFороны договорилиEь в бли�
жайшее время направиFь друг 
другу планы мероприяFий Eво�
их организаций на предмеF из�
учения и подгоFовки предложе�
ний. Важным пункFом в планах 
организаций являюFEя кален�
дарные даFы намеченных меро�
прияFий, где необходимо время 
их проведения EоглаEоваFь Fак, 
чFобы не было Eовпадений и вEе 
организации имели бы возмож�
ноEFь акFивно учаEFвоваFь в ме�
роприяFиях друг друга. 

По иFогам конкурEа «АвFо�
мобильные дороги СНГ в номи�
нации лучший парFнер Между�
народное обNединение профEо�
юзов рабоFников FранEпорFа 
и дорожного  хозяйEFва в лице 
его ПредEедаFеля Шурикова 
А.Л. заняло I меEFо. На эFой 
вEFрече была вручена награда 
победиFелю.

ЭFа Fрадиционная вEFреча 
прошла на выEоком организа�

ционном уровне. ПредEедаFель 
МСД, коFорый вел данное Eо�
веMание, поблагодарил руко�
водEFво МОП за предEFавлен�
ную возможноEFь в дружеEкой 
обEFановке обEудиFь вопроEы, 
коFорые предEFавляюF взаим�
ный инFереE для вEех приEуF�
EFвуюMих организаций, по ра�
боFе Eвязанной E FранEпорFным 
комплекEом и дорожным хозяй�
EFвом.
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АЛИЕВ И ОВЕРЧУК ОБ%УДИЛИ 
ПРОДВИЖЕНИЕ ПРОЕК&А 

&РАН%ПОР&НОГО КОРИДОРА «%ЕВЕР-ЮГ»
22 янв4ря 2024 г. виц5-пр5мь5р РФ о5Eу4ил E пр5мь5р-миниEFром Аз5р54й4ж4н4 Али АE44овым 

Fоргово-экономич5Eко5 EоFру4нич5EFво и р54лиз4цию Eовм5EFных про5кFов.

П
резиденF Азербайд�
жана Ильхам Алиев 
принял замеEFиFеля 

предEедаFеля правиFельEFва 
РоEEии – EопредEедаFеля 
межправиFельEFвенной ко�
миEEии АлекEея Оверчука, 
EообMили в преEE�Eлужбе 
главы гоEударEFва.

СFороны обменялиEь мне�
ниями по вопроEам, Eвязан�
ным E FранEпорFом и ло�
гиEFикой, продвижением 
FранEпорFного коридора 
«Север�Юг».

В ходе беEеды было под�
черкнуFо, чFо экономичеEкое 
EоFрудничеEFво между двумя 
EFранами раEширяеFEя, за�
планированы новые шаги по 
его дальнейшему углублению.

СFороны оFмеFили, чFо 
2023 год был уEпешным 
E Fочки зрения резульFаFов 
экономичеEкого EоFрудниче�
EFва между двумя EFранами.

Хорошим показаFелем раз�
виFия двуEFороннего EоFруд�
ничеEFва являеFEя роEF Fова�
рообороFа на 17,5%, а Fакже 
грузовых и FранзиFных пере�
возок.

Была подчеркнуFа важ�
ноEFь подпиEания «Дорожной 
карFы по развиFию ключевых 
направлений азербайджано�
роEEийEкого EоFрудничеEFва 
на 2024�2026 годы».

Было оFмечено, чFо визиF 
АлекEея Оверчука поEлужиF 
раEширению двуEFоронних 
Eвязей.

На вEFрече Fакже EоEFоял�
Eя обмен мнениями по вопро�
Eам FранEпорFа и логиEFики.

Напомним, накануне 
в Баку А. Оверчук обEудил 
E премьер�миниEFром Азер�
байджана Али АEадовым 
Fоргово�экономичеEкое Eо�
FрудничеEFво и реализацию 
EовмеEFных проекFов.

Вице�премьеры РФ И АР 
подпиEали в Баку «Дорожную 
карFу по развиFию ключевых 
направлений азербайджано�
роEEийEкого EоFрудничеEFва 
на 2024�2026 годы».

ИEFочник: 
az.sputniknews.ru/
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&АДЖИКИ%&АН НАМЕРЕН %&А&Ь 
&РАНЗИ&НОЙ %&РАНОЙ

В 5лиж4йши5 2 го44 в Т44жикиEF4н5 5у45F E44но в экEплу4F4цию 317 килом5Fров м5ж4ун4ро4-
ных 4вFомо5ильных 4орог, з4в5рили в МинFр4нE5.

В
 ТаджикиEFане в 2024 
году будеF продолжена 
реализация проекFов 

по реконEFрукции авFомо�
бильных дорог, EFроиFель�
EFву моEFов и проFивола�
винных коридоров.

Об эFом EообMили в Ми�
ниEFерEFве FранEпорFа ре�
Eпублики, добавив, чFо це�
лью эFих проекFов являеFEя 
превраMение ТаджикиEFана 
в FранзиFную EFрану.

ОFмечаеFEя, чFо в ближай�
шие 2 года в реEпублике бу�
деF Eдано в экEплуаFацию 317 
киломеFров международных 
авFомобильных дорог.

Также планируеFEя по�
EFроиFь 32 моEFа, 5 Fоннелей 
проFяженноEFью 11,2 км и 7 
проFиволавинных коридо�
ров.

«ОEобое внимание бу�
деF уделено реконEFрук�

ции авFодорог «ГулиEFон�
Куляб» (32,5 км), «Дангара�
ГулиEFон» (49,2 км), 
«ГулиEFон�Фархор» (40 км), 
«БохFар�ЛеваканF�Дангара» 
(40 км)», � подчеркнули 
в миниEFерEFве.

Кроме Fого, в МинFран�
Eе реEпублики указали чFо 
не менее важным EFанеF за�
дача EFроиFельEFва FраEEы 
«Рогун�Обигарм�Нурабад» 
(76 км) и воEEFановления до�
рог «Худжанд�Канибадам», 
«Рушан�Хорог�Eело Вар�
шез», «Дангара�БохFар» (29 
км) и «Душанбе�Кульма» на 
учаEFке Калайхумб�Вандж�
граница РушанEкого района 
(93 км).

Ранее учаEFники EовеMа�
нии глав FранEпорFных ве�
домEFв ЦенFральной Азии 
договорилиEь EоздаваFь 
уEловия для развиFия оFраE�

ли, конEFаFировал миниEFр 
FранEпорFа реEпублики Азим 
Иброхим.

ОFмечаеFEя, чFо FранE�
порFные и логиEFичеEкие 
уEлуги будуF EовершенEFво�
ваFьEя в целях укрепления 
Fорговых Eвязей между гоEу�
дарEFвами региона.

СFороны Fакже одобрили 
проекF Eоглашения об укре�
плении EвязанноEFи назем�
ного FранEпорFа ЦенFраль�
ной Азии, коFорое подпишуF 
в ходе вEFречи лидеров гоEу�
дарEFв, уFочнил Азим Ибро�
хим. МиниEFр обраFил вни�
мание, чFо Eоглашение пред�
уEмаFриваеF развиFие новых 
FранEпорFных коридоров.

ИEFочник: https://
tj.sputniknews.ru
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В МИН&РАН%Е РО%%ИИ ПРОШЛА 
ЦЕРЕМОНИЯ ВРУЧЕНИЯ ГО%УДАР%&-

ВЕННЫХ И ВЕДОМ%&ВЕННЫХ НАГРАД
 26 45к45ря 2023 г. в пр544в5рии Нового го44, в Г5р5овом з4л5 в г. МоEкв5, МиниEFр Fр4нEпорF4 Ви-

F4лий С4в5ль5в вручил гоEу44рEFв5нны5 и в54омEFв5нны5 н4гр44ы, Eр54и коFорых ор45н Поч5F4, 
м544ли ор45н4 «З4 з4Eлуги п5р54 ОF5ч5EFвом» II EF5п5ни, зн4к оFличия «З4 н4EF4внич5EFво». Ря4у 
EоFру4ников приEво5ны поч5Fны5 зв4ния «З4Eлуж5нный р45оFник Fр4нEпорF4 РоEEийEкой Ф545-
р4ции», «З4Eлуж5нный EFроиF5ль РоEEийEкой Ф545р4ции».

«Рад привеFEFвоваFь ваE 
на церемонии вручения на�
град. В эFом году мы Fруди�
лиEь в Eложной обEFановке, 
но благодаря Eлаженной Eо�
вмеEFной рабоFе мы доби�
лиEь рекордных резульFаFов, 
– Eказал ВиFалий Савельев, 
обраMаяEь к награжденным. 
– ЭFи резульFаFы доEFига�
юFEя в первую очередь благо�
даря Fруду FранEпорFников 
EFраны».

Медалью ордена «За за�
Eлуги перед ОFечеEFвом» II 
EFепени награжден замеEFи�
Fель генерального дирекFора 
обMеEFва «НИИАС» Андрей 
Галдин. Под его руковод�
EFвом проведена маEшFабная 
рабоFа по внедрению в ОАО 
«РЖД» элекFронного доку�
менFообороFа.

Благодаря огромному опы�
Fу и организаFорEким EпоEоб�
ноEFям ПредEедаFеля Меж�
правиFельEFвенного EовеFа 
дорожников Бури Каримова 
налажено EоFрудничеEFво 
между авFодорожниками 
РоEEии, EFран СНГ и дальне�
го зарубежья. Ему приEвоено 
почеFное звание «ЗаEлужен�
ный рабоFник FранEпорFа 
РоEEийEкой Федерации».

На вручении ПредEедаFель 
МежправиFельEFвенного Eо�
веFа дорожников Бури Бача�
бекович Каримов выEFупил 
E привеFEFвенным Eловом:

Добрый день, дорогие дру�
зья!

Благодарю ПрезиденFа, 
ПравиFельEFво и ВаE за под�
держку и оценку моего Eкром�
ного Fруда.

Хочу напомниFь, чFо Меж�
правиFельEFвенный EовеF до�
рожников являеFEя оFраEле�
вой EFрукFурой СНГ и более 
30 леF занимаеFEя вопроEами, 
Eвязанными E авFодорожной 
FемаFикой в EFранах СНГ, 
укрепляя дружбу и EоFрудни�
чеEFво между авFодорожника�
ми.

Принимая обраMение 
в адреE народов СНГ, на юби�
лее СНГ руководиFели гоEу�
дарEFв СодружеEFва оFмеFи�
ли, чFо будуMее СНГ завиEиF 
оF нормальной рабоFы и взаи�

модейEFвия оFраEлевых EFрук�
Fур. УчиFывая EложившуюEя 
обEFановку в мире, нам вEем 
необходимо воEEFановиFь 
эFоF EFаFуE и наладиFь более 
FеEное EоFрудничеEFво и взаи�
модейEFвия МСД E МинFран�
Eом и РоEавFодором.

ВиFалий Савельев побла�
годарил приEуFEFвуюMих за 
плодоFворную EовмеEFную де�
яFельноEFь. ПредEFавиFелям 
КазначейEFва РоEEии, Мин�
фина РоEEии, МинпроEвеMе�
ния РоEEии, Банка РоEEии 
вручены медали «За взаимо�
дейEFвие».

Награды из рук МиниEFра 
FранEпорFа получили 29 че�
ловек.

ИEFочник: https://
mintrans.gov.ru
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ДЕЛОВЫЕ В%&РЕЧИ В ВОЛГОГРАДЕ
В н4ч4л5 нового го44 E 10 по 12 янв4ря 2024 г. Пр54E544F5ль М5жпр4виF5льEFв5нного Eов5F4 4о-

рожников (МСД) Бури К4римов E 45ловой по5з4кой поE5Fил горо4-г5рой Волгогр44. В эFой по5з4к5 
EоEFоялEя ря4 в4жных вEFр5ч Eо Eп5ци4лиEF4ми и учёными 4орожно-Fр4нEпорFной оFр4Eли.

Т
ак, в первый день 
пребывания в горо�
де Волгограде Пред�

EедаFель МСД вEFреFилEя 
E руководиFелем компании 
«ANT» Негуляевым АнFо�
ном Владимировичем. Груп�
па компаний и разрабоFчик 
Fехнологий «ANT» недавно 
вEFупила в ряды аEEоцииро�
ванных членов СовеFа.

Во время поEеMения эFой 
компании Бури Каримов 
ознакомилEя E предлагае�
мыми Fехнологиями и ма�
Fериалами для авFодорож�
ного EFроиFельEFва. ПоEле 

знакомEFва E лабораFорией 
и проведения EовеMания, 
EFороны договорилиEь о вне�
дрении предлагаемых Fехно�
логий в пракFику EFроиFель�
EFва авFомобильных дорог 
в EFранах СНГ, в Fом чиEле 
ЦенFральной Азии.

РуководEFво компании 
«ANT» изNявило желание, 
EовмеEFно E ПредEедаFелем 
МСД, поEеFиFь EFраны Цен�
Fральной Азии, вEFреFиFьEя 
на меEFах E руководEFвом 
МиниEFерEFв FранEпорFа 
и дорожных админиEFра�
ций, а Fакже E руководиFе�

лями проекFных и научно�
иEEледоваFельEких инEFи�
FуFов E целью проведения 
деловых переговоров на Fему 
организации Eеминаров и об�
Eуждения предлагаемых Fех�
нологий.

Технологии, предлагаемые 
компанией, Eвязаны E регене�
рацией аEфальFобеFона и EFа�
билизацией грунFов, приме�
няюFEя как для операFивного 
ремонFа дорожного полоFна, 
Fак и для капиFальной рекон�
EFрукции дорог, а Fакже их 
EFроиFельEFва «E нуля». ЭFи 
Fехнологии позволяF решиFь 
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Eложные FехничеEкие зада�
чи, упроEFиFь процеEEы про�
изводEFва рабоF, EокраFиFь 
Eроки и EнизиFь EFоимоEFь 
EFроиFельEFва. Технологии 
«ANT» полноEFью безопаEны 
для человека и природы.

Каменные дороги «ANT»

ОEновным элеменFом Fех�
нологии являеFEя препа�
раF «СFабилизаFор грунFов 
«ANT». Применение данно�
го EFабилизаFора позволяеF 
иEпользоваFь новую меFо�
дику Eоздания оEнований 
и покрыFий дорог. ЭFа Fех�
нология EнижаеF EFоимоEFь 
EFроиFельEFва, позволяеF иE�
пользоваFь маFериалы E низ�
кой EFоимоEFью, EокраMаеF 
Eроки рабоF, а Fакже решаеF 
ряд FехничеEких задач.

Холодная регенерация 
асфальтобетона «ANT»

ОEновным элеменFом Fех�
нологии являеFEя препараF 
«МодификаFор органоми�
неральных EмеEей «ANT». 
Применение модификаFора 
при холодной регенерации 
аEфальFобеFонного грану�

ляFа (RAP) позволяеF оF�
казаFьEя оF иEпользования 
биFумной эмульEии или вEпе�
ненного биFума, а Fакже Eо�
краFиFь количеEFво цеменFа. 
ЭFо EнижаеF EFоимоEFь EFро�
иFельEFва, упроMаеF процеEE 
производEFва и EокраMаеF 
Eроки рабоF.

Горячая регенерация 
асфальта «ANT»

ОEновным элеменFом Fех�
нологии являеFEя препараF 
«ОрганичеEкий регенераFор 
аEфальFобеFонов «ANT». 
Применение данного регене�
раFора позволяеF иEпользо�
ваFь RAP (EFарый аEфальF) 
в количеEFве оF 30% до 99,9% 
оF маEEы производимой аE�
фальFовой EмеEи.

На вEех эFапах EоFрудни�
чеEFва компания предоEFав�
ляеF Eвоим парFнерам инжи�
ниринговое Eопровождение, 
обучение FехничеEких Eпеци�
алиEFов, конEульFацию при 
проведении лабораFорных 
рабоF и EFроиFельEFве дорог.

На вFорой день EоEFоя�
лаEь вEFреча E руковод�
EFвом и профеEEорEко�
преподаваFельEким EоEFавом 

ВолжEкого полиFехничеEкого 
инEFиFуFа, на коFорой Бури 
Каримов выEFупил E докла�
дом, раEEказал о деяFельно�
EFи МежправиFельEFвенного 
EовеFа дорожников и Секре�
FариаFа МСД и планах МСД 
на 2024 год. В Fом чиEле 
о предEFояMем VII между�
народном авFопробеге, коFо�
рый EоEFоиFEя веEной эFого 
года. 

ПоEле EоEFоялаEь важная 
вEFреча E ВаEильевым АнаFо�
лием Николаевичем – Руко�
водиFелем КомиFеFа FранE�
порFа и дорожного хозяй�
EFва ВолгоградEкой облаEFи, 
где обEуждалиEь вопроEы 
EоFрудничеEFва и доEFигну�
Fа договорённоEFь о проведе�
нии международной научно�
пракFичеEкой конференции 
в большом зале полиFехни�
чеEкого инEFиFуFа г. Волго�
града. СFороны Fакже дого�
ворилиEь о FеEном EоFрудни�
чеEFве и акFивном учаEFии 
в мероприяFиях, проводимых 
МежправиFельEFвенным Eо�
веFом дорожников и КомиFе�
Fом FранEпорFа и дорожного 
хозяйEFва, и другими дорож�
ными админиEFрациями, ор�
ганизациями ВолгоградEкой 
облаEFи. 

МежправиFельEFвенный 
EовеF дорожников выражаеF 
признаFельноEFь руководи�
Fелю компании «ANT» Не�
гуляеву АнFону Владимиро�
вичу, заведуюMему кафедрой 
«АвFомобильные дороги» 
ПолиFехничеEкого инEFиFуFа 
ОлекEикову Сергею ВаEилье�
вичу и верному другу МСД 
– профеEEору Боровику Ви�
Fалию Сергеевичу, Eопрово�
ждавших ПредEедаFеля МСД 
в деловой поездке, за выEо�
кую организацию вEFреч. 

СекреFариаF МСД
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РАБОЧАЯ ПОЕЗДКА ПРЕД%ЕДА&ЕЛЯ 
М%Д БУРИ КАРИМОВА В %&РАНЫ 

ЦЕН&РАЛЬНОЙ АЗИИ
С 15 по 23 янв4ря 2024 г. Пр54E544F5ль М5жпр4виF5льEFв5нного Eов5F4 4орожников (МСД) Бури 

К4римов поE5Fил  КыргызEF4н, Уз55киEF4н и Т44жикиEF4н. Во вр5мя по5з4ки 5ыло пров545но мно-
го 45ловых вEFр5ч и 5ыли о5Eуж45ны вопроEы EоFру4нич5EFв4.

С
 15 по 18 января 2024 
г. ПредEедаFель Меж�
правиFельEFвенного 

EовеFа дорожников (МСД) 
Бури Каримов E рабочим 
визиFом находилEя в Кыр�
гызEкой РеEпублике. В рам�
ках визиFа были проведены 
рабочие вEFречи E предEFа�
виFелями МиниEFерEFва 
FранEпорFа и коммуника�
ций КыргызEкой РеEпубли�
ки и аEEоциированными 
членами СовеFа, на коFорых 
обEуждалиEь вопроEы Eо�
вмеEFной рабоFы в облаEFи 
модернизации и развиFия 
дорожного хозяйEFва, под�
гоFовки и проведения ме�
роприяFий СовеFа в 2024 
г., в F.ч. III ЦенFрально�
АзиаFEкой международной 
научно�пракFичеEкой кон�

ференции (CARC 2024) 24�
26 EенFября 2024 г. в г. Биш�
кек.

ПредEедаFель МСД выра�
зил надежду, чFо E учеFом 
предыдуMих уEпешных кон�
ференций CARC в КазахEFа�
не (г. АлмаFы) и УзбекиEFа�
не (г. ТашкенF) E учаEFием 
предEFавиFелей более 25 
EFран и получившие выEокую 
оценку учаEFников и пра�
виFельEFв EооFвеFEFвуюMих 
EFран, проведение III меж�
дународной конференции 
на FерриFории КыргызEкой 
РеEпублики EFанеF новым 
важным EобыFием для раз�
виFия авFомобильных дорог 
КыргызEFана. Конференция 
предоEFавиF уникальную 
возможноEFь обмена опыFом 
и передачи передовых знаний 

в облаEFи EFроиFельEFва, ре�
конEFрукции, ремонFа и Eо�
держания авFомобильных 
дорог, будеF EпоEобEFвоваFь 
более широкому обмену опы�
Fом и внедрению инноваци�
онных Fехнологий, иEполь�
зуемых в западных EFранах, 
а Fакже в EFранах ЦенFраль�
ной Азии и СНГ. ЭFо оFкро�
еF новые возможноEFи для 
улучшения EоEFояния и раз�
виFия авFомобильных дорог 
в КыргызEFане.

Кроме Fого, проведение 
III ЦенFрально�АзиаFEкой 
международной научно�
пракFичеEкой конференции 
в КыргызEFане будеF Eпо�
EобEFвоваFь привлечению 
внимания международных 
экEперFов и EпециалиEFов 
в облаEFи авFодорожного 
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EFроиFельEFва. ЭFо позволиF 
обEудиFь наилучшие пракFи�
ки, развиFь новые EFраFегии 
и подходы, а Fакже обме�
няFьEя опыFом в облаEFи мо�
дернизации и EовершенEFво�
вания авFомобильных дорог.

В поездке ПредEедаFеля 
МСД Eопровождали аEEо�
циированные члены СовеFа, 
в F.ч. руководиFель компании 
«АНТ�Инжиниринг» (г. Вол�
гоград, РФ) Негуляев АнFон 
Владимирович. На вEFречах 
E руководEFвом миниEFер�
EFва, начальником управле�
ния EFроиFельEFва дорог ми�
ниEFерEFва и руководEFвом 
дорожного депарFаменFа 
были обEуждены вопроEы 
взаимодейEFвия МСД E ми�
ниEFерEFвом, управлением 
EFроиFельEFва дорог и руко�
водEFвом дорожного депар�
FаменFа.

Необходимо оFмеFиFь, чFо 
вEе вEFречи прошли на выEо�
ком организационном и ка�
чеEFвенном уровне.

ПредEедаFель МСД Fак�
же поEеFил ГоEударEFвен�
ное ПредприяFие ПроекFно�
ИзыEкаFельEкий ИнEFиFуF 
«КыргыздорFранEпроекF» 
при МиниEFерEFве FранEпор�
Fа и коммуникаций Кыргыз�
Eкой РеEпублики – аEEоции�
рованным членом СовеFа, 
вEFреFилEя E руководEFвом, 
обEудил вопроEы, предEFав�
ляюMие взаимный инFереE.

Кроме Fого, EоEFоялаEь 
вEFреча E руководEFвом по�
лиFехничеEкого универEиFе�
Fа, Fакже являюMегоEя аE�
Eоциированным членом Со�
веFа. Во время вEFречи были 
обEуждены вопроEы, Eвязан�
ные E юбилеем вуза – его 80�
леFием и проведением CARC 
в Бишкек, а Fакже вопроEы 
внедрения новых Fехнологий, 
маFериалов, машин, оборудо�
вания, приборов и лабораFо�
рий в авFодорожную оFраEль 

КыргызEFана.
ПредEедаFель МСД, поль�

зуяEь Eлучаем, вEFреFилEя 
E акEакалами дорожного де�
ла, кFо�Fо уже на пенEии, не�
коFорые продолжаюF рабо�
FаFь в различных дорожных 
организациях. Среди них 
можно назваFь Левона Мар�
ковича Алибегашвили, Ма�
раFа Эшимовича Миярова 
и других, при эFом Мияров 
М.А. и Алибегашвили Л.М. 
продолжаюF рабоFаFь в до�
рожной Eфере КыргызEкой 
РеEпублики.

Во время поездки Fакже 
был оEуMеEFвлен мониFоринг 
авFомобильных дорог, в F.ч. 
авFодорог города Бишкек.

Программа поездки Пред�
EедаFеля МСД в КыргызEкую 
РеEпублику была наEыMена 
деловыми вEFречами и об�
Eуждениями ряда важных 
вопроEов, коFорые вEеляюF 
надежду, чFо проведенные 
вEFречи и намеченные планы 
EоFрудничеEFва будуF Eпо�
EобEFвоваFь EовершенEFвова�
нию и развиFию авFомобиль�
ных дорог.

18�19 января 2024 г. Пред�
EедаFель МСД пребывал E ра�

бочим визиFом в РеEпублике 
УзбекиEFан и провёл Fам ряд 
вEFреч E узбекEкими коллега�
ми.

Главной целью его по�
ездки было взаимодейEFвие 
E руководEFвом МиниEFер�
EFва FранEпорFа, КомиFеFа 
авFомобильных дорог, Тех�
ничеEкого универEиFеFа, 
Научно�иEEледоваFельEкого 
инEFиFуFа и компаниями, яв�
ляюMимиEя аEEоциированны�
ми членами СовеFа. В EFенах 
ТехничеEкого универEиFеFа 
на кафедре авFомобильных 
дорог факульFеFа FранEпорFа 
он поEеFил лабораFорию, ко�
Fорая занимаеFEя иEEледова�
нием дорожно�EFроиFельных 
маFериалов для дорожных 
организаций УзбекиEFана.

В ходе первого дня визи�
Fа, ПредEедаFель МСД, про�
феEEор Бури Каримов провел 
лекции для преподаваFелей, 
аEпиранFов, докFоранFов 
и профеEEоров ТехничеEко�
го универEиFеFа, коFорые 
были поEвяMены FранEпор�
Fу и авFомобильным доро�
гам. На эFой вEFрече Fакже 
приEуFEFвовал Негуляев Ан�
Fон Владимирович, руко�
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водиFель компании «АНТ�
Инжиниринг» (г. Волгоград, 
РФ) – новый аEEоциирован�
ный член СовеFа, коFорый 
предEFавил доклад на Fему 
«Инновационные Fехноло�
гии и маFериалы для авFо�
дорожного EFроиFельEFва 
УзбекиEFана». ПоEле доклада 
EоEFоялаEь диEкуEEия, в ходе 
коFорой были заданы вопро�
Eы, инFереEуюMие профеEEи�
оналов в данной облаEFи.

ЗаFем учаEFники визи�
Fа поEеFили лабораFорию, 
где под руководEFвом руко�
водиFеля компании «АНТ�
Инжиниринг» были проведе�
ны иEпыFания по укреплению 
меEFных грунFов и регенера�
ции аEфальFобеFонов.

На вFорой день EоEFоялиEь 
вEFречи E дорожниками Узбе�
киEFана, в Fом чиEле E ру�
ководEFвом авFомобильных 
дорог. На эFих вEFречах об�
EуждалиEь вопроEы EоFрудни�
чеEFва МСД E меEFными до�
рожными админиEFрациями 
и дорожными компаниями, 
а Fакже проведение очеред�
ного международного авFо�
пробега, коFорый пройдеF по 
FерриFориям Азербайджана, 
РоEEийEкой Федерации, Ка�
захEFана и УзбекиEFана.

Один из прошлых авFо�
пробегов в Eвязи E пандеми�

ей завершилEя на FерриFо�
рии УзбекиEFана в г. Хива, 
где VII международный ав�
Fопробег должен замкнуFь 
эFоF маршруF. ПредEFояMий 
авFопробег EFарFуеF в г. Ба�
ку, заFем – город Губа, гр. 
Азербайджана E РоEEийEкой 
Федерацией, далее ДербенF, 
Махачкала, АEFрахань, гр. 
РоEEийEкой Федерации E Ка�
захEFаном, город АFырау и по 
маршруFу до гр. КазахEFана 
E УзбекиEFаном – Каракал�
пакEкая АвFономная РеEпу�
блика г. НукуE – Хива. По�
Eкольку будуMий авFопробег 
будеF проходиFь по FерриFо�
рии УзбекиEFана, вопроE его 
проведения Fакже обEуждал�
Eя во время вEFреч. 

Необходимо оFмеFиFь, чFо 
FранEпорFники и дорожники 
– руководEFво, профеEEорEко�

преподаваFельEкий EоEFав 
и обучаюMиеEя в Техниче�
Eком универEиFеFе заин�
FереEованы в проведении 
EовмеEFных мероприяFий, 
конференций и разного ро�
да иEEледований. Было при�
няFо решение, чFо в эFом 
году международная научно�
пракFичеEкая конференция 
будеF проходиFь в EFолице 
КаракалпакEкой АвFономной 
РеEпублики в г. НукуE.

ОбMение и взаимодей�
EFвие ПредEедаFеля МСД 
E предEFавиFелями узбекEких 
органов дорожного хозяй�
EFва и академичеEким Eооб�
MеEFвом позволяF укрепиFь 
EоFрудничеEFво и обмен зна�
ниями в облаEFи дорожно�
FранEпорFной инфраEFрук�
Fуры. ЭFо в Eвою очередь 
EпоEобEFвуеF развиFию 
и улучшению дорожной EеFи 
в УзбекиEFане и FранEпорF�
ной оFраEли в целом.

УFром 20 января Бури Ка�
римов направилEя в EоEед�
нюю РеEпублику – Таджики�
EFан.

Сразу поEле приезда в го�
род Душанбе, в EуббоFу 20 
января, EоEFоялаEь FрёхEFо�
ронняя вEFреча E учаEFием 
Бури Каримова, АнFона Не�
гуляева –РуководиFеля ком�
пании «ANT�инжиниринг 
и замеEFиFеля миниEFра 
FранEпорFа реEпублики Фар�
руха НемаFзода. На вEFрече 
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обEуждалиEь вопроEы взаи�
модейEFвия МСД E Мини�
EFерEFвом FранEпорFа Тад�
жикиEFана и вопроEы внедре�
ния новых Fехнологий, в Fом 
чиEле, маFериалов дорожного 
EFроиFельEFва в ТаджикиEFа�
не. Также обEуждалиEь во�
проEы проведения междуна�
родной научно�пракFичеEкой 
конференции в ТаджикиEFа�
не 31 мая FекуMего года. Ру�
ководEFво МинFранEа Тад�
жикиEFана приглаEило МСД 
приняFь акFивное учаEFие 
в эFом мероприяFии.

В FоF же день EоEFоялаEь 
первая вEFреча E дирекFо�
ром ГУП «ИнEFиFуFа про�
екFирования FранEпорFных 
Eооружений» Валиджоном 
МахEумом. По завершении 
вEFречи EоEFоялEя Eеминар 
E руководEFвом ИнEFиFуFа 
проекFирования FранEпорF�
ных Eооружений, EоFруд�
никами лабораFорий и др. 
В ходе Fрёхдневного Eемина�
ра, коFорый проходил в Fом 
чиEле и в выходные дни, об�
EуждалиEь вопроEы внедре�
ния новых Fехнологий, пред�
лагаемые компанией «ANT�
инжиниринг».

В лабораFории ИнEFиFуFа 
FранEпорFных Eооружений 
и проекFирования под руко�
водEFвом АнFона Негуляева 
был выполнен большой обNём 
лабораFорных экEперимен�
Fальных рабоF по вопроEу 

холодной и горячей регене�
рации и укрепления грунFов.

20 января 2024 г. EоEFоя�
лаEь Fакже краFковременная 
вEFреча ПредEедаFеля МСД 
Бури Каримова E миниEFром 
FранEпорFа РеEпублики Тад�
жикиEFан Азимом Иброхи�
мом, где Fакже обEуждалиEь 
вопроEы внедрения новых 
Fехнологий.

В эFи дни, во время дру�
жеEких обедов и ужинов, Eо�
EFоялоEь неEколько вEFреч 
и E другими EпециалиEFами 
МинFранEа и EFоличными до�
рожниками. УчаEFники Eеми�
нара поEеFили АEфальFобе�
Fонный завод (АБЗ) города 
Душанбе, где выпуEкаюFEя 

аEфальFобеFонные EмеEи для 
EFроиFельEFва авFомобиль�
ных дорог.

В целом, руководEFво МСД 
подFвердило Eвоё акFивное 
учаEFие в мероприяFиях, 
проводимых миниEFерEFвом 
FранEпорFа ТаджикиEFана, 
а руководEFво МиниEFер�
EFво FранEпорFа Таджи�
киEFана Eо Eвоей EFороны 
пообеMало принимаFь еMё 
более акFивное учаEFие в ме�
роприяFиях СовеFа, в Fом 
чиEле в VII международном 
авFопробеге по FерриFории 
Азербайджана, РоEEии, Ка�
захEFана, и УзбекиEFана; 
III ЦенFрально�АзиаFEкой 
международной дорожной 
конференции (CARC�2024) 
в городе Бишкеке; заEедании 
МежправиFельEFвенного Eо�
веFа дорожников  в EFоли�
це ТуркмениEFана – городе 
Ашхабаде и F.д.

По завершении коман�
дировки, вечером 23 янва�
ря 2024 года ПредEедаFель 
МСД Бури Каримов вернул�
Eя в МоEкву.
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ДЕЛОВАЯ В%&РЕЧА В РУ& (МИИ&)
30 янв4ря 2024 г. Пр54E544F5ль МСД Бури К4римов вEFр5FилEя E Ал5кE4н4ром Климовым, р5кFо-

ром РоEEийEкого унив5рEиF5F4 Fр4нEпорF4 (МИИТ) – 4EEоцииров4нным чл5ном МСД. Во вEFр5ч5 
приним4л уч4EFи5 Дир5кFор Д5п4рF4м5нF4 экономич5Eкого EоFру4нич5EFв4 ИEполниF5льного 
комиF5F4 СНГ МыEкин М.Е.

Ц
елью вEFречи был во�
проE EоFрудничеEFва, 
а Fакже вопроEы, 

предEFавляюMие взаимный 
инFереE для обеих EFорон – 
подгоFовка и переподгоFов�
ка кадров для авFодорожных 
оFраEлей EFран СНГ, прове�
дение мероприяFий и вза�
имное учаEFие в них. Бури 
Каримов оFмеFил, чFо Меж�
правиFельEFвенный EовеF 

дорожников, в лице его иE�
полниFельного органа � Се�
креFариаFа МСД, ЭНС при 
МСД, СовеFа по образова�
нию и Eеми рабочих групп, 
коFорые функционируюF 
при МСД гоFовы акFиви�
зироваFь EоFрудничеEFво E 
РУТ (МИИТ).

ПредEFавиFель ИEполко�
ма СНГ МыEкин М.Е. Fоже 
изNявил желание более FеEно 

рабоFаFь E МИИТ по вEему 
комплекEу вопроEов, Eвязан�
ных E FранEпорFом. 

ВEFреча проходила в духе 
взаимопонимания и оEFавила 
надежду, чFо взаимодейEFвие 
МСД E РУТ улучшиFEя по 
вEем направлениям деяFель�
ноEFи.
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%ероасфальтобетон 
в дорожном строительстве

НачалоEь мероприяFие 
E поEеMения производEFвен�
ной плоMадки АО «СЕФ�
КО». УEFановленный на ней 
аEфальFобеFонный завод вы�
пуEкаеF уникальную продук�
цию – EероаEфальFобеFон 
и EеробеFон.  Об оEобенно�
EFях производEFва учаEFни�

кам СовеFа раEEказывали 
EоFрудники предприяFия 
и генеральный дирекFор Вла�
димир ФурEенко. 

ИEFория иEпользование Eе�
ры в дорожном EFроиFельEFве 
в зарубежных EFранах наEчи�
FываеF неEколько деEяFков 
леF. Ее применению в каче�
EFве добавки или замены би�
Fума EпоEобEFвуеF неEколько 
причин. Одна из них заклю�

чаеFEя в возможноEFи Eни�
жения раEхода биFума, цена 
на коFорый раEFеF из года 
в год. Уменьшение Eодержа�
ния биFума в EеробиFумных 
вяжуMих за EчеF добавок 
более дешевой и имеюMейEя 
в значиFельных количеEFвах 
Eеры обеEпечиваеF Eнижение 
заFраF на уEFройEFво дорож�
ных одежд. 

ЕEFь и другие положи�

ПРОФЕ%%ИОНАЛЫ ИЩУ& РЕШЕНИЯ
В конц5 прошлого го44 в По4моEковь5 EоEFоялоEь Eовм5EFно5 вы5з4но5 з4E544ни5 Сов5F4 СРО 

«СОЮЗДОРСТРОЙ», КомиF5F4 по Fр4нEпорFному EFроиF5льEFву АEEоци4ции «Н4цион4льно5 
о5ъ54ин5ни5 EFроиF5л5й» и АEEоци4ции Дорожников МоEквы. Уч4EFники м5роприяFия поE5Fили 
произво4EFв5нны5 54зы АО «СЕФКО», Полигон4 МоEковEкого 4вFомо5ильно-4орожного гоEу44р-
EFв5нного F5хнич5Eкого унив5рEиF5F4 (МАДИ) и АО «ЛОНМАДИ/КВИНТМАДИ». В хо45 р45оFы 5ыли 
р4EEмоFр5ны 4кFу4льны5 вопроEы р4звиFия 4орожно-Fр4нEпорFного EFроиF5льEFв4 и 4орож-
ного м4шиноEFро5ния в РоEEийEкой Ф545р4ции.
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Fельные оEобенноEFи при�
гоFовления EмеEей на оEно�
ве EеробиFумного вяжуMе�
го, Eвязанные, например, 
E уменьшением FемпераFу�
ры их пригоFовления. Кро�
ме Fого, EероаEфальFобеFон 
харакFеризуеFEя выEокой 
колееуEFойчивоEFью, изно�
EоEFойкоEFью, FреMиноEFой�
коEFью и гидрофобноEFью, 
чFо значиFельно увеличиваеF 
межремонFные Eроки дорож�
ного покрыFия. ЛиFой Eеро�
аEфальFобеFон обеEпечиваеF 
возможноEFь оEуMеEFвляFь 
рабоFы по уEFройEFву аE�
фальFобеFонных покрыFий 
при пониженных FемпераFу�
рах воздуха, вплоFь до минуE 
20 градуEов ЦельEия, чFо уве�
личиваеF продолжиFельноEFь 
дорожных рабоF без уMерба 
качеEFву покрыFия.

Об эFом учаEFникам выезд�
ного EовеFа раEEказал про�
феEEор, докFор FехничеEких 
наук, заведуюMий кафедрой 
дорожно�EFроиFельных маFе�
риалов Юрий ВаEильев, за�
нимаюMийEя иEEледованием 
и внедрением данных Fехно�
логий E 2000 года.

ПредпоEылкой к перехо�
ду оF научных иEEледований 
Fехнологии к пракFичеEким 
рабоFам EFал 2013 год. На 
EовеMании у ПрезиденFа 
РоEEийEкой Федерации был 
подняF вопроE о префициFе 
Eеры в АEFраханEкой обла�
EFи, коFорый EоEFавлял 2,5 
млн. Fонн в год. УчиFывая, 
чFо подобные оFходы про�
мышленноEFи могуF Eозда�
ваFь проблемы экологичеEко�
го плана, вопроE был вынеEен 
на заEедание президиума Со�
веFа при ПрезиденFе РоEEий�
Eкой Федерации по модерни�
зации экономики и иннова�
ционному развиFию РоEEии, 
EоEFоявшееEя 17 мая 2013 го�
да. В резульFаFе, МинFранEу 
РоEEии и РоEавFодору было 

поручено EовмеEFно E ПАО 
«Газпром» обеEпечиFь реали�
зацию пилоFных проекFов по 
EFроиFельEFву учаEFков до�
рог в регионах E различными 
климаFичеEкими уEловиями 
E применением маFериалов 
E добавлением Eеры. 

Дорожники провели Eо�
оFвеFEFвуюMие рабоFы по 
укладке EероаEфальFового бе�
Fона в ИркуFEкой, АEFрахан�
Eкой, РязанEкой, КалужEкой 
облаEFях и в КраEноярEком 
крае. Также были разрабоFа�
ны и введены в дейEFвие При�
казом Федерального агенF�
EFва по FехничеEкому регу�
лированию и меFрологии Fри 
предвариFельных националь�
ных EFандарFа на иEпользо�
вание EероаEфальFобеFонных 
EмеEей: в 2017 году – ПНСТ 
191�2017 «СмеEи EероаEфаль�
FобеFонные дорожные и Eе�
роаEфальFобеFон. Техниче�
Eкие уEловия» и ПНСТ 192�
2017 «Щебеночно�маEFичные 
EероаEфальFобеFонные EмеEи 
и EероаEфальFобеFон. Тех�
ничеEкие уEловия», в 2018 – 
ПНСТ 266�2018 «СмеEи Eе�
роаEфальFобеFонные лиFые 
и лиFой EероаEфальFобеFон. 
ТехничеEкие уEловия». 

Срок дейEFвия ПНСТ в Eо�
оFвеFEFвии E РоEEийEким за�
конодаFельEFвом EоEFавляеF 
лишь Fри года, и по иEFече�

нию эFого Eрока, к Eожале�
нию, перевеEFи их в гоEудар�
EFвенные EFандарFы не уда�
лоEь. 

СейчаE разрабоFка EFандар�
Fов продолжаеFEя E учеFом 
Fого, чFо опыFная экEплуаFа�
ция поEFроенных учаEFков за 
прошедшее время продемон�
EFрировала положиFельные 
резульFаFы и еEFь предпо�
Eылки для широкого внедре�
ния Fехнологии в пракFику 
EFроиFельEFва.

%еробетонные технологии

Как EообMил профеEEор 
Юрий ВаEильев, рабоFы 
E модифицированной Fехни�
чеEкой Eерой не ограничи�
лиEь ее иEпользованием для 
пригоFовления EероаEфаль�
FобеFона. ПоложиFельных 
резульFаFов удалоEь добиFь�
Eя, применяя ее при Eоздании 
EеробеFонных EмеEей.

СеробеFон – Eовремен�
ный EFроиFельный маFери�
ал, EоEFояMий из химичеEки 
инерFных заполниFелей и на�
полниFелей (Mебень, гравий, 
пеEок и F. п.) и иEпользую�
Mий FехничеEкую Eеру E мо�
дифицируюMими добавками 
в качеEFве вяжуMего веMе�
EFва. ОEобенноEFь заключа�
еFEя в Fом, чFо EеробеFон – 
продукF горячей Fехнологии. 
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Его производяF на аEфальFо�
беFонном заводе при Fемпе�
раFуре 130�155 градуEов.

ДоEFоинEFвами EеробеFона 
являюFEя водонепроницае�
моEFь, уEFойчивоEFь к влия�
нию агреEEивных химиче�
Eких веMеEFв (киEлоF, Eолей 
и F. д.), выEокая прочноEFь, 
возможноEFь укладки в ши�
роком диапазоне FемпераFур 
окружаюMего воздуха. 

СеробеFон можеF при�
меняFьEя как маFериал для 
изгоFовления дорожных по�
крыFий, фундаменFных плиF, 
бордюров, Eборных элемен�
Fов для канализаций и порFо�
вых Eооружений, железнодо�
рожных и Fрамвайных шпал, 
EFолбов линий элекFропере�
дач, EFроиFельных конEFрук�
Fивных элеменFов зданий, 
EоприкаEаюMихEя E влажной 
Eредой и другой продукции.

В наEFояMее время приняF 
ГОСТ Р 59613�2021 «СмеEи 
EеробеFонные и EеробеFон. 
ТехничеEкие уEловия», ко�
Fорый уFвержден и введен 
в дейEFвие Приказом Феде�
рального агенFEFва по Fех�
ничеEкому регулированию 
и меFрологии оF 10.08.2021 
№ 699�EF. 

По Eловам Юрия ВаEилье�
ва, преимуMеEFва EеробеFо�
на перед цеменFобеFоном 
проEлеживаюFEя по многим 
показаFелям. Например, мо�
дифицированная Eера в оF�

личие оF цеменFа не подвер�
жена коррозии в процеEEе 
хранения и FранEпорFировки 
и не FребуеF оEобых уEловий 
для долгоEрочного хранения. 
ЕEFь преимуMеEFва и в во�
проEах ухода за уложенным 
покрыFием. Так, беFонные 
EмеEи на оEнове порFландце�
менFа FребуюF почFи меEяч�
ной выдержки E Eоблюдением 
определенных уEловий и обе�
Eпечением FемпераFурно�
влажноEFных парамеFров. 
А маFериалы из EеробеFона 
формируюFEя по мере оEFы�
вания, в Fечение неEкольких 
чаEов. 

 СеробеFон харакFеризу�
еFEя значиFельной водоEFой�
коEFью, морозоEFойкоEFью 
и водонепроницаемоEFью, 
ему EвойEFвенна выEокая хи�
мичеEкая EFойкоEFь и уEFой�
чивоEFь к иEFиранию. Кроме 
Fого, он являеFEя полным 

диэлекFриком, чFо позволяеF 
иEпользоваFь его для предоF�
враMения элекFрохимиче�
Eкой коррозии.

Также, выEокая прочноEFь 
EеробеFона позволяеF иE�
пользоваFь меEFные камен�
ные маFериалы, и маFериалы 
Fехногенного проиEхожде�
ния, коFорые недопуEFимы 
к применению в Fрадицион�
ных EмеEях. 

С Fочки зрения оEобенно�
EFей маFериала и логиEFики, 
иEпользование Eеры оEобен�
но эффекFивным можеF быFь 
в Eеверных регионах, в ме�
EFах добычи газа. По данным 
ГМК «НорильEкий никель», 
в наEFояMее время комбинаF 
производиF до 280 FыE. Fонн 
элеменFной Eеры в год. По 
раEчеFам профеEEора Юрия 
ВаEильева, из эFого обNема 
можно получиFь 16,5 млн. 
Fонн EероаEфальFобеFона, 
чFо позволиF поEFроиFь 18,8 
FыE. км дорожных покрыFий 
шириной 7 меFров. Или про�
извеEFи 780 FыE. кубомеFров 
EеробеFона (для понимания 
обNемов: на EFроиFельEFво 
плоFины Нижне�БурейEкой 
ГЭС поFребовалоEь 574 FыE. 
кубомеFров цеменFобеFона).

УчаEFники выездного Eо�
веFа увидели образцы нового 
маFериала и лично убедилиEь 
в Fом, чFо Fехнологии E при�
менением EеробеFона имеюF 
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вEе оEнования для разви�
Fия и внедрения в пракFику 
EFроиFельEFва. 

Единство науки и практики

Во время проведения вы�
ездного EовеFа его учаEFни�
ки поEеFили полигон МАДИ 
и обEудили вопроEы рабоFы 
универEального комплекEа 
для иEпыFаний дорожных 
покрыFий и авFомобильных 
шин КУИДМ�2 «КаруEель», 
Eозданного в 2010 году. 

ДейEFвуюMий комплекE 
уникален и EуMеEFвуеF 
в единEFвенном экземпляре.

Он EоEFоиF из «грузового» 
и «легкового» модулей, обе�
EпечиваюMих возможноEFь 
оEуMеEFвления комплекEных 
иEпыFаний в EиEFеме «колеEо 
FранEпорFного EредEFва � до�
рожное покрыFие». «Грузо�
вой» модуль имееF диамеFр 
30 ± 2 м, EоздаеF нагрузку 
на колеEо до 7 F и развиваеF 
EкороEFь до 80 км/чаE. Он 
обеEпечиваеF возможноEFь 
проведения комплекEных иE�
пыFаний, Eвязанных E иEEле�
дованием воздейEFвия Fяже�
лой FранEпорFной нагрузки 
на дорожную конEFрукцию.

«Легковой» модуль имееF 
диамеFр 30 ± 2 м, EоздаеF 
нагрузку на колеEо до 500 

кг и развиваеF EкороEFь до 
140 км/чаE. Он обеEпечива�
еF возможноEFь проведения 
комплекEных иEпыFаний, 
Eвязанных в первую очередь 
E вопроEами иEEледования 
изноEа дорожных покрыFий 
под воздейEFвием повышен�
ных EкороEFей, шипованных 
шин и проFивогололедных 
реагенFов.

РазрабоFанная EиEFема 
иEпыFаний взаимодейEFвия 
шины и дорожного покрыFия 
позволяеF моделироваFь на 
EFенде комплекEа реальные 
уEловия движения шины по 
дороге, заFем за EчеF эFого 
производиFь EравниFельный 
анализ изменения карFины 
конFакFного давления ши�
ны и на оEнове полученных 
данных определяFь влияние 

шины на изноE дорожного 
покрыFия. 

ВозможноEFи лабораFор�
ной базы МАДИ позволяюF 
проводиFь иEпыFания, моде�
лирование Eложных обNекFов 
и явлений, прогнозироваFь 
оEFаFочный Eрок Eлужбы до�
рожных покрыFий E учеFом 
EвойEFв маFериалов во взаи�
моEвязи E другими факFора�
ми: уEловиями экEплуаFации, 
климаFичеEкими уEловиями, 
геомеFрией дороги. 

ЧFобы раEшириFь возмож�
ноEFи проведения иEEледо�
ваний, EпециалиEFы МАДИ 
Eоздали компакFную лабора�
Fорную уEFановку, коFорая 
Fакже можеF моделироваFь 
реальное воздейEFвие шин 
на покрыFие.  СFенд вклю�
чаеF в Eебя два авFомобиль�
ных колеEа, коFорые могуF 
быFь шипованными. ВедуMее 
колеEо кинемаFичеEки Eвяза�
но E EооFвеFEFвуюMим при�
водом враMения. Ведомое 
колеEо размеMаюF на уEFа�
новочной плиFе E обеEпече�
нием возможноEFи оEевого 
перемеMения оFноEиFельно 
ведуMего колеEа. Между ко�
леEами раEполагаеFEя цилин�
дричеEкий керн, E возможно�
EFью изменения нагрузки на 
него и перемеMения в гори�
зонFальном и верFикальном 
направлениях. ИEпыFания 
могуF проводиFьEя E учеFом 
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дейEFвия реагенFов. Ороше�
ние образца оEуMеEFвляеFEя 
поEредEFвом форEунок. 

ИEпыFаFельный EFенд пла�
нируеFEя FиражироваFь и иE�
пользоваFь в процеEEе прове�
дения иEпыFаний дорожных 
покрыFий и авFомобильных 
шин.

ПоEле оEмоFра лабораFор�
ного комплекEа полигона МА�
ДИ и обEуждения, увиденно�
го учаEFники СовеFа приня�
ли решение рекомендоваFь 
подрядным организациям 
обеEпечиFь взаимодейEFвие 
E профильными Вузами в об�
лаEFи прикладных иEEледова�
ний и EпоEобEFвоваFь прове�
дению научно�FехничеEкого 
Eопровождения FехничеEки�
Eложных обNекFов и лабора�
Fорного конFроля выполняе�
мых дорожно�EFроиFельных 
рабоF.

Производство, сервис, 
ремонт

ОEмоFр обNекFов продолжил�
Eя на FерриFории АО «ЛОН�
МАДИ/КВИНТМАДИ»�
предприяFии, коFорое в Fе�
чение 31 года занимаеFEя 
производEFвом, ремонFом 
и EервиEным обEлуживанием 
дорожно�EFроиFельной Fехни�
ки. 

В 2022 году, в резульFаFе 
введения очередных эконо�

мичеEких Eанкций проFив 
РоEEии, прервалиEь поEFавки 
новой дорожно�EFроиFельной 
Fехники европейEкого и аме�
риканEкого производEFва, 
запаEных чаEFей к дейEFвую�
Mим машинам, прекраFилоEь 
их EервиEное обEлуживание. 
СFоимоEFь запчаEFей Fехни�
ки и запчаEFей по ряду пози�
ций Eильно увеличилаEь. 

Как EообMила предEеда�
Fель СовеFа дирекFоров АО 
«ЛОНМАДИ/КВИНТМА�
ДИ» Лина Соколова, в Fаких 
уEловиях EоFрудники пред�
прияFия предпринимаюF ме�
ры по увеличению EFепени 
локализации производEFва. 
Они EFремяFEя делаFь вEе 
возможное для обеEпече�
ния дорожных EFроиFелей 
необходимыми запчаEFями 

к импорFной Fехнике произ�
водиFелей, ушедших E роE�
EийEкого рынка: наладили 
поEFавки комплекFуюMих по 
«параллельному» импорFу, 
организовали ремонF двига�
Fелей, коробок, Fопливного 
оборудования и других меха�
низмов зарубежных машин. 
Для организации качеEFвен�
ного EервиEа предприяFие 
Eоздало 43 подразделения по 
вEей РоEEии, E ремонFными 
цехами, Eкладами запчаEFей, 
выездными бригадами Eпеци�
алиEFов по ремонFу и обEлу�
живанию Fехники.

По мнению учаEFников 
СовеFа при покупке Fехни�
ки поFребиFели должны об�
раMаFь внимание именно на 
Fакой, комплекEный подход 
производиFелей, EпоEобных 
обеEпечиFь поEFавку, ремонF, 
обмен и EервиEное обEлужи�
вание.

В заключение мероприяFия 
его учаEFники оFмеFили це�
леEообразноEFь проведения 
выездных заEеданий, EпоEоб�
EFвуюMих получению инфор�
мации о новинках Fехники 
и Fехнологий непоEредEFвен�
но на меEFах их применения 
и производEFва.

ПреEE�Eлужба 
СРО "СОЮЗДОРСТРОЙ"
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ПоEF4новл5ни5м Сов5F4 МиниEFров Р5Eпу5лики Б5л4руEь оF 04.01.2024 В.Е. В5р5нич н4зн4ч5н 
п5рвым з4м5EFиF5л5м миниEFр4 Fр4нEпорF4 и коммуник4ций.

НОВОЕ НАЗНАЧЕНИЕ
В МИН&РАН%Е БЕЛАРУ%И

М
иниEFр FранEпорFа 
и коммуникаций Ре�
Eпублики БеларуEь 

АлекEей Ляхнович предEFа�
вил коллекFиву первого за�
меEFиFеля миниEFра Валерия 
Веренича.

МиниEFр пожелал Валерию 
Емельяновичу уEпехов в новой 
должноEFи и нацелил на реше�
ние EFояMих перед FранEпорF�
ным комплекEом первоочеред�
ных задач.       

«В наEFояMее время оEнов�
ные уEилия МинFранEа на�
правлены на Eоздание эффек�
Fивной логиEFики по доEFавке 
на внешние рынки белоруEEких 
экEпорFных грузов, в Fом чиEле 
через морEкие порFы РоEEии. 
АкFивно идеF рабоFа по вы�
рабоFке E роEEийEкими колле�
гами опFимальных Fарифов на 
железнодорожные перевозки», 
– EообMил АлекEей Ляхнович. 

«Перед нами Fакже EFоиF 
важнейшая задача обеEпечиFь 

неукоEниFельное выполнение 
Fребования Главы гоEударEFва 
по повышению качеEFва до�
рожной EеFи – реEпубликан�
Eких магиEFралей и меEFных 
дорог. ЕMе одним направле�
нием, коFорому уделяеFEя зна�
чиFельное внимание, являеFEя 
макEимальная клиенFоориен�
FированноEFь оFраEли: обеEпе�
чение граждан нашей EFраны 
доEFупными и качеEFвенными 
перевозками паEEажирEким 
FранEпорFом», – оFмеFил гла�
ва МинFранEа.

Валерий Емельянович Ве�
ренич родилEя 20 ноября 1973 
года в Лунинце БреEFEкой об�
лаEFи. В 1996�м окончил Бело�
руEEкий гоEударEFвенный уни�
верEиFеF FранEпорFа, в 2008�м 
– Академию управления при 
ПрезиденFе.

С 1996 года в Fечение Fрех 
леF рабоFал операFором при 
дежурном по EFанции, дежур�
ным по EFанции, маневровым 

диEпеFчером, замеEFиFелем 
начальника EFанции Слуцк 
МогилевEкого оFделения Бе�
лоруEEкой железной дороги. 
С 1999 по 2012�й был замеEFи�
Fелем и начальником EFанции 
Лунинец. ЗаFем чеFыре года 
являлEя первым замеEFиFелем 
начальника БарановичEкого 
оFделения. В 2016�м возглавил 
предEFавиFельEFво БелоруE�
Eкой железной дороги в РеEпу�
блике Польша. С 2020 года до 
4 января 2024�го рабоFал на�
чальником БарановичEкого оF�
деления БЖД.

МежправиFельEFвенный Eо�
веF дорожников, СекреFариаF 
МСД, редакция журнала «До�
роги СНГ» поздравляюF В.Е. 
Веренича E назначением на 
выEокую должноEFь, желаюF 
дальнейших уEпехов в Eлужеб�
ной деяFельноEFи, крепкого 
здоровья, неиEEякаемой энер�
гии и благополучия!
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Р4Eпоряж5ни5м Пр4виF5льEFв4 РоEEийEкой Ф545р4ции оF 26 45к45ря 2023 го44 Вл44имир 
ПоF5шкин н4зн4ч5н з4м5EFиF5л5м МиниEFр4 Fр4нEпорF4 РоEEийEкой Ф545р4ции.

ВЛАДИМИР ПО&ЕШКИН
НАЗНАЧЕН ЗАМЕ%&И&ЕЛЕМ

МИНИ%&РА &РАН%ПОР&А РО%%ИИ

В
 МинFранEе РоEEии 
новый замеEFиFель Eо�
EредоFочиFEя на раз�

виFии паEEажирEких пере�
возок, включая раEширение 
регионального и междуна�
родного авиаEообMения, 
модернизацию программ 
EубEидирования внуFри�
роEEийEких рейEов.

ПриEFальное внимание 
Fакже будеF уделено нор�
моFворчеEкой рабоFе, ин�
дуEFрии беEпилоFных леFа�
Fельных аппараFов, вводу 
в экEплуаFацию новых Fи�
пов роEEийEких EамолеFов, 
вопроEам поддержания леF�
ной годноEFи оFечеEFвен�

ной и иноEFранной авиа�
Fехники.

Ранее Владимир Влади�
мирович занимал долж�
ноEFь замеEFиFеля руково�
диFеля РоEавиации. ОбMий 
EFаж рабоFы в гражданEкой 
авиации EоEFавляеF 16 леF.

Свой профеEEиональный 
пуFь он начал E должноEFи 
EпециалиEFа в коммерче�
Eком блоке «ОренбургEких 
авиалиний». Позже рабоFал 
на руководяMих должно�
EFях в аэропорFу Оренбур�
га, авиакомпаниях «Север�
ный веFер» и «РоEEия».

У Владимира ПоFешки�
на Fри выEших образова�

ния, включая профильное 
авиационное – он окончил 
СанкF�ПеFербургEкий гоEу�
дарEFвенный универEиFеF 
гражданEкой авиации.

МежправиFельEFвенный 
EовеF дорожников, СекреFа�
риаF МСД, редакция журна�
ла «Дороги СНГ» поздравля�
юF Владимира ПоFешкина 
E назначением на выEокую 
должноEFь, желаюF уEпехов 
во вEех начинаниях, энергии 
и Eил для реализации наме�
ченных планов, поддержки 
коллег, добра и благополу�
чия!
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